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1. CELE PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (ujednolicony tekst

- Dz. U. z 2023 r. poz. 2778), naktada na Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego

obowiazek realizacji zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego. Do zadan

organizatora nalezy:

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z ustawg planowanie transportu w wojewddztwie realizowane jest poprzez
opracowanie przez marszatka i uchwalenie przez sejmik wojewodztwa planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Niniejsze opracowanie
stanowi aktualizacje Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego z 2013 roku (zwang dalej Planem transportowym).
Szczegotowy zakres Planu transportowego okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. (Dz.U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Cel gtowny niniejszego Planu transportowego, to zapewnienie funkcjonowania
regionalnego transportu zbiorowego w obszarze Wojewodztwa Podlaskiego wedtug zasad
zréwnowazonego rozwoju transportu, uwzgledniajacego oczekiwania spoteczne dotyczace
zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ushug publicznego transportu zbiorowego,
zmierzajacego do wykorzystywania réznych srodkow transportu, oraz promujacego
przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne, srodki
transportu w regionalnej komunikacji autobusowej i kolejowej.

Cele uzupetniajace Planu transportowego mozna zdefiniowa¢ nastepujaco:

1. Zapewnienie zasad powszechnej dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym
takze dla os6b o ograniczonej mobilnosci, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii
Europejskiej oraz przepisach krajowych.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposéb tworzacy z tego podsystemu
transportu realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — poprzez
zapewnienie odpowiednio wysokich standardow obstugi publicznym transportem
zbiorowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski 1 transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow jazdy,
informacji o ustugach.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez
utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach oraz zwigkszenie
znaczenia w przewozach niskoemisyjnych srodkow transportu.

Glownym zadaniem niniejszego Planu transportowego jest zaplanowanie na lata 2025 -
2035 przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze
Wojewodztwa Podlaskiego, ktore beda dofinansowywane przez Marszatka Wojewodztwa
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Podlaskiego. Przewozy te, beda realizowane na wyznaczonej sieci wojewodzkich potaczen
komunikacyjnych (drogowych i kolejowych) w oparciu o okreslone uprzednio
zapotrzebowanie, zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu, ktore
wynikajg z istotnego znaczenia mobilnos$ci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i

negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.

W ramach przyjetej w niniejszym Planie transportowym zasady zréwnowazonego rozwoju,
podstawowe znaczenie dla jego finalnych ustalen, bedzie mie¢ dgzenie do ustalenia jak
najbardziej racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na
obszarze Wojewodztwa Podlaskiego. Racjonalnos¢ t¢ determinowaé beda:

konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jako$ci ushug $wiadczonych przez transport
zbiorowy w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym do
oczekiwanej dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci,

dazenie do zapewnienia takiej oferty ustug transportu zbiorowego, ktora stworzy
realng alternatywe dla podrézy wiasnym samochodem osobowym;

konieczno$¢ koordynacji Planu transportowego dla obszaru Wojewodztwa
Podlaskiego z krajowymi planami rozwoju transportu;

redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

racjonalno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie
ksztattowania oferty przewozowej;

eliminacja tzw. ,,bialych plam” w zakresie obstugi transportem publicznym, czyli
zapewnienie tej obstugi dla jak najwigkszej liczby obszardéw do tej pory jej
pozbawionych oraz takich, w ktorych obstuga taka jest niskiej jakos$ci .

Cele szczegdtowe niniejszego Planu transportowego obejmuja:

zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o
charakterze uzytecznos$ci publicznej;

zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $srodkow transportu;
ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;
organizacje¢ systemu informacji dla pasazerow.
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1.1 WIZIJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Wizja regionalnego transportu publicznego w obszarze wojewodztwa podlaskiego wynika
wprost ze zdefiniowanej w ,,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego 20307, gtdéwnej
Wwizji rozwojowej regionu, opisujacej wojewodztwo podlaskie jako ,,przedsiebiorcze,
partnerskie i perspektywiczne”. Dla wizji rozwoju transportu publicznego w regionie,
kluczowe znaczenie majg przede wszystkim dziatania umozliwiajgce osiggnigcie wysokiej
dostepnosci wewnetrznej i zewngtrznej wojewddztwa oraz zapewniajace dostep do
odpowiednich ustug na poziomie lokalnym i regionalnym, co zwigzane jest rowniez z
gwarancja dobrych potaczen komunikacyjnych. Dziatania strategiczne w tym obszarze,
beda zwigzane z rozwojem infrastruktury komunikacyjnej, obejmujagcym budowe i
modernizacj¢ drog oraz linii kolejowych, rozwoj transportu zbiorowego, budowe terminali
intermodalnych i lotniska regionalnego.

W $wietle powyzszego, mozna ocenié, iz w tak zarysowang wizj¢ wpisuje si¢ rowniez
funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnych i proekologicznych form transportu
zbiorowego, spetniajacego oczekiwania pasazeré6w — w sposob tworzacy z tego transportu
realng alternatywe dla podrdzy realizowanych samochodem osobowym.

1.2 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Przyjeta struktura Planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym narzuca hierarchizacj¢ organizacji przewozow uzytecznosci
publicznej. Wedlug tej hierarchii Marszatek Wojewoddztwa Podlaskiego wykonuje zadania
zwigzane z organizacja wojewodzkich przewozow pasazerskich, czyli przewozow
wykonywanych w granicach wojewddztwa ale wykraczajacych poza granice jednego
powiatu za wyjatkiem przewozow wykraczajacych poza granice¢ powiatu ale
realizowanych w ramach zwigzkéw komunikacyjnych i porozumien. Wedtug cytowanej
ustawy za organizacj¢ przewozow wykraczajacych poza teren wojewodztwa
odpowiedzialny jest wlasciwy minister, natomiast przewozy nie przekraczajace granicy
powiatu organizuje odpowiednio starosta, prezydent, burmistrz lub wojt. Zatem, Marszatek
nie ma obowigzku organizacji wszystkich przewozéw odbywajacych si¢ w wojewodztwie.

W przygotowaniu Planu transportowego zachowano zgodno$¢ z zapisami nastgpujacych
dokumentoéw strategicznych a takze aktow prawa krajowego i unijnego:

e Regionalny plan transportowy wojewodztwa podlaskiego na lata 2021 — 2027 (z
perspektywa do 2030) (Zatacznik do Uchwaty Nr 386/7520/2024 Zarzadu
Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 1 lutego 2024 r.)

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Podlaskiego (Zatgcznik do
Uchwaty Nr XXXV1/330/2017 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 22 maja
2017 r. zmienionej uchwatg Nr XXXI1X/356/17 z dnia 28 sierpnia 2017 r.)

e Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego 2030 (Zatacznik do Uchwaty Nr
XVII1/213/2020 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 27 kwietnia 2020 r.)
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Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(ujednolicony tekst - Dz. U. z 2023 r. poz. 2778),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117 poz. 684)

Ustawa z dnia 16 maja 2019 roku o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2021 r. poz. 717 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 295 t.j.)

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 roku o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
22011.).)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz.
1984 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 roku Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8
t.j.)

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1083 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 04 grudnia 2020 roku w sprawie
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego W
miedzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328).

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku dotyczace praw 1 obowigzkow pasazeroOw w ruchu
kolejowym

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 roku w sprawie wspolnych zasad dostgpu do miedzynarodowego
rynku ustug autokarowych 1 autobusowych 1 zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16
lutego 2011 roku dotyczace praw pasazerow W transporcie autobusowym i
autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004

Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja biatostocka (Uchwata nr
X1X/235/2020 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 8 czerwca 2020 r1.);
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Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej (Uchwata nr XI1X/236/2020
Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 8 czerwca 2020 r.);

Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Wojewddztwa
Podlaskiego na lata 2021-2030 (przyjecie na Wojewodzkiej Radzie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w dniu 20 grudnia 2022 r.)

W opracowaniu wykorzystano nastepujace zrodta danych i informacji:

Bank Danych Lokalnych - Glowny Urzad Statystyczny - https://bdl.stat.gov.pl/bdl

Zintegrowany model ruchu — Raport techniczny — Centrum Unijnych Projektow
Transportowych — Warszawa, maj 2023

Informacje o wojewodztwie - dane Wojewodzkiego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznej w Biatymstoku, dane wg https://bialystok.stat.gov.pl
oraz dane wg https://podlaskie.eu

,Raport o stanie wojewddztwa za 2021 rok” - Departament Rozwoju Regionalnego
- Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego - Biatystok 2022.

Gltowny Urzad Statystyczny https://stat.gov.pl/statystyka-regionalna/jednostki-
terytorialne/podzial-administracyjny-polski/

,,Prognoza ludnosci na lata 2023-2060” — GUS — sierpien 2023 r. www.stat.gov.pl

»Zbiorcza analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnych przewozoéw osob w
wojewodztwie podlaskim w roku 2022 — Polska Izba Gospodarcza Transportu
Samochodowego i Spedycji w Warszawie — marzec 2023 r.

,,Maty atlas linii kolejowych Polski 2022 — praca zbiorowa — czerwiec 2022 r.

,Formutowanie standardow obstugi w regionalnym transporcie pasazerskim dla
potrzeb Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Matopolski”. Prof. A. Rudnicki, materiat konferencyjny IX Konferencji naukowo-
technicznej: Wydajnos¢ Systemow Transportowych

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)
— Zakacznik do Uchwaty nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r.

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030 — Uchwatg nr 203/2023 Rady
Ministrow z dnia 30 pazdziernika 2023 r.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) —
Uchwata nr 218/2023 Rady Ministrow z dnia 14 listopada 2023 r.

Program Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej +
do 2028 roku - Uchwata nr 196/2022 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2022 r.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata
2021-2025 - Uchwata nr 63/2021 Rady Ministrow z dnia 19 maja 2021 r.

Program wieloletni — ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap
I1. 2024-2030” — Uchwata nr 201 Rady Ministrow z dnia 24 pazdziernika 2023 r.
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e Modernizacja linii kolejowej Rail Baltica— PKP PLK S.A.

e Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040 roku - PKP
PLK S.A.

e Program ochrony srodowiska Wojewodztwa Podlaskiego do 2030 roku —
Ecostandard Pracowania Analiz Srodowiskowych — Biatystok 2021 r.

e Raport z wykonania programu ochrony srodowiska Wojewodztwa Podlaskiego za
lata 2021-2022 - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego — Biatystok
2023.

e Aktualizacja ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego™ - Etap I Ocena stanu istniejgcego oraz
badania rynku — BIT sp.j. — Poznan, grudzien 2023.

e Aktualizacja ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego” - Etap II Raport wstepny — BIT sp.j. —
Poznan, styczen 2024.

2. DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W WOJEWODZTWIE PODLASKIM

2.1 STRATEGIE | PLANY ROZWOJU REGIONU

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego 2030 (Zalgcznik do Uchwaty Nr
XVII/213/2020 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 27 kwietnia 2020 r.)

W Strategii zdefiniowano cele rozwoju wojewddztwa podlaskiego na poziomie
strategicznym oraz operacyjnym. Podstawowg determinantg dla Planu transportowego
pozostaje cel strategiczny nr 2 Strategii tj. ,,Zasobni mieszkancy”, w ramach ktdrego
zdefiniowano cel operacyjny 2.3 ,, Przestrzen wysokiej jakosci”. Realizacja w/w celu
0znacza m.in. osiggniecie wysokiej dostgpnosci wewnetrznej i zewngtrznej wojewodztwa
poprzez realizacje¢ dobrych potaczen komunikacyjnych zar6wno na poziomie lokalnym jak
i regionalnym. Oznacza rowniez zwigckszenie dostgpno$ci komunikacyjnej obszarow
obecnie peryferyjnych. Dzialania strategiczne w tym obszarze, beda zwigzane z rozwojem
infrastruktury komunikacyjnej, obejmujagcym budowe i modernizacje drég oraz linii
kolejowych, rozw0j transportu zbiorowego, budowe terminali intermodalnych 1 lotniska
regionalnego.

Niniejszy Plan transportowy, okreslajac warunki do stworzenia systemu zrownowazonego
transportu publicznego, realizuje w ten sposob stawiane przez Strategi¢ zadania.

Wiaza si¢ one m.in. z propozycja rozwigzan, majacych na celu zwigkszenie dostepnosci
komunikacyjnej obszaréw wojewodztwa do tej pory wykluczonych transportowo,
integracje systemu transportowego w obszarze wojewodztwa podlaskiego (regionalny
transport kolejowy i autobusowy zintegrowany z transportem miejskim) oraz rozwoj
nowoczesnych i proekologicznych form transportu zbiorowego, spetniajacego oczekiwania
pasazeréw — w sposOb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy
realizowanych samochodem osobowym. Poprawi to konkurencyjnos¢ i atrakcyjnosé
wojewodztwa podlaskiego, jako obszaru aktywnosci turystycznej i gospodarczej.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego (Zatgcznik do
Uchwatly Nr XXXV1/330/2017 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskieqo z dnia 22 maja 2017 r.
zmienionej uchwatg Ny XXXIX/356/17 z dnia 28 sierpnia 2017 r.)

Istotng role w systemie transportowym wojewodztwa odgrywaja drogi oraz linie kolejowe.
Ich rozwoj jest niezbgdny dla gospodarczego i spolecznego rozwoju Wojewodztwa
Podlaskiego. W przedmiotowym dokumencie zdefiniowano planowany rozwdj
infrastruktury drogowe;j i kolejowej na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego.

Plan transportowy natomiast, nie definiuje zadan inwestycyjnych w transporcie
publicznym. Proponowane w nim rozwigzania, dotyczg uruchomienia potaczen
komunikacyjnych wykorzystujacych istniejgcg oraz planowang — W zgodzie z ustaleniami
zawartymi w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego -
infrastrukture drogowa i kolejowa. W tym kontekscie, Plan transportowy pozostaje spojny
z ustaleniami zawartymi w cytowanym dokumencie.

Regionalny plan transportowy wojewddztwa podlaskiego na lata 2021 — 2027 (z
perspektywag do 2030) (Zalgcznik do Uchwaly Ny 386/7520/2024 Zarzgdu Wojewddztwa
Podlaskiego z dnia 1 lutego 2024 r.)

W przedmiotowym dokumencie zdefiniowano planowany rozwdj infrastruktury drogowe;j i
kolejowej na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego. Plan transportowy natomiast, nie
definiuje zadan inwestycyjnych w transporcie publicznym. Proponowane w nim
rozwigzania, dotycza uruchomienia potaczen komunikacyjnych wykorzystujacych
istniejagcg oraz planowang — w zgodzie z ustaleniami zawartymi w Regionalnym planie
transportowym dla wojewodztwa podlaskiego na lata 2021 — 2027 (z perspektywa do
2030) - infrastruktur¢ drogowa i kolejowa. W tym kontekscie, Plan transportowy pozostaje
spojny z ustaleniami zawartymi w cytowanym dokumencie.

Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej (Uchwata nr XIX/236/2020 Sejmiku
Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 8 czerwca 2020 r.)

Program ochrony powietrza wskazuje na konieczno$¢ upowszechniania i wykorzystania
paliw nisko- i bezemisyjnych oraz niskoemisyjnego taboru wykorzystujacego alternatywne
systemy napgdowe (elektryczne, hybrydowe, napgdzane gazem ziemnym, biopaliwami,
itp.). Zgodnie z informacja w programie dla wojewddztwa emisja pylu zawieszonego
PM2,5 z transportu drogowego w strefie podlaskiej wyniosta 485,1 Mg, co stanowi 5,1 %
emisji tacznej, a na mapach rozktadu emisji wyraznie zaznacza si¢ przebieg glownych
arterii komunikacyjnych. Program zaktada szereg dziatan majacych na celu zmniejszenie
emisji zanieczyszczeh powietrza.

Realizacja zatozen Planu transportowego sprzyja osiggnigciu w/w celow, poprzez fakt
zwigkszenia roli transportu publicznego z rownoczesnym zaktadanym zmniejszeniem
pracy transportowej w osobowym ruchu samochodowym (w wyniku przejscia czesci
dotychczasowych uzytkownikéw samochodow osobowych do transportu publicznego), co
sprzyja¢ bedzie zmniejszeniu emisji zanieczyszczen pochodzacych od ruchu
samochodowego na drogach. Podobne efekty spowoduje zastosowanie taboru o niskiej
emisji, zgodnie z planowanymi standardami obstugi zakladanymi w Planie transportowym.
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Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Wojewodztwa Podlaskiego na
lata 2021-2030 (przyjety na Wojewddzkiej Radzie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w
dniu 20 grudnia 2022 r.)

Dla Wojewodztwa Podlaskiego wyznaczono cel, jakim jest ograniczenie o 50% liczby
ofiar $miertelnych, nie wigcej niz 39 do 2030 roku oraz ograniczenie o 50% liczby ofiar
cigzko rannych, - nie wigcej niz 214 rannych do 2030 roku. Osiagniecie powyzszych celow
oznacza, ze w calym okresie realizacji Programu powinien nastepowac stopniowy spadek
zagrozenia w ruchu drogowym.

Realizacja zatozen Planu transportowego sprzyja osiggni¢ciu w/w celéw, poprzez fakt
zwiekszenia roli transportu publicznego z rownoczesnym zaktadanym zmniejszeniem
pracy transportowej w osobowym ruchu samochodowym (w wyniku przejécia czgsci
dotychczasowych uzytkownikéw samochodéw osobowych do transportu publicznego), co
sprzyjac¢ bedzie zmniejszeniu wypadkowosci na drogach.

22 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Wojewddztwo Podlaskie potozone jest w potnocno-wschodniej czesci Polski (rysunek
2.2.1). Wojewodztwo graniczy z Litwa i Biatorusig oraz z wojewodztwami: warminsko-
mazurskim, mazowieckim, lubelskim. Dlugo$¢ granicy wojewddztwa podlaskiego wynosi
937,8 km z czego najwigksza cze$¢ tj. 38,2% przypada na granicg z wojewodztwem
mazowieckim, 26,2% na granice¢ z Bialorusia, 24,1% na granice z wojewodztwem
warminsko-mazurskim, 11,1% na granice z Litwa 1 0,4% na granic¢ z wojewddztwem
lubelskim. Potozenie wojewodztwa czyni go waznym obszarem tranzytowym i docelowym
w ruchu migdzynarodowym. Praktycznie caty ruch drogowo-kolejowy z Litwy do Polski i
innych panstw Unii Europejskiej odbywa si¢ z wykorzystaniem drdg i linii kolejowych
wojewodztwa podlaskiego. RoOwniez znaczna czg$¢ ruchu zwigzanego z Bialorusig odbywa
si¢ do 1 poprzez wojewodztwo podlaskie.

Po przystapieniu Polski do Unii Europejskiej (2004 r.) i wprowadzeniu kolejnego kroku
integrujacego Polske z Unig Europejska 21 grudnia 2007 roku (Polska wstapita do strefy
Schengen), granica z Bialorusig stata si¢ granicg Unii Europejskiej objeta Strefa Schengen.
Odpowiednimi jednostkami administracyjnymi po stronie Biatoruskiej sa obwody:
grodzienski 1 brzeski a po stronie Litewskiej okregi: mariampolski 1 olicki.

Powierzchnia wojewodztwa podlaskiego wynosi 20 187 km?2. Wojewddztwo podlaskie
lezy na terenach trzech regionow historyczno-geograficznych: Podlasia, Suwalszczyzny
I Mazowsza oraz na terenach dwoch pasm geograficznych: nizin i pojezierzy. Roznymi
formami ochrony objetych jest prawie 32% powierzchni wojewddztwa. Pomijajac
pomniejsze obszary, mozna wymienic:

e Parki Narodowe: Biatowieski, Biebrzanski, Narwianski 1 Wigierski — cztery
spos$rod dwudziestu trzech w catej Polsce,

e Parki Krajobrazowe: Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi, Park
Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej czy Suwalski Park Krajobrazowy.
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Wyrdznia to wojewodztwo podlaskie na tle kraju pod wzgledem waloréw przyrodniczych,
stanowigc jednak istotng bariere dla rozwoju inwestycji transportowych.

Rysunek 2.2.1 Lokalizacja wojewoddztwa podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

W sktad wojewddztwa podlaskiego [7] wchodzi tacznie 17 powiatow, w tym 3 miasta na
prawach powiatu: Biatystok, L. omza 1 Suwatki oraz 118 gmin, z czego: 13 to gminy
miejskie, 27 to gminy miejsko-wiejskie, 78 to gminy wiejskie. Na terenie wojewodztwa 40
miejscowosci posiada prawa miejskie. Podziat administracyjny wojewodztwa zostat
przedstawiony na rysunku 2.2.2.
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Rysunek 2.2.2 Podzial administracyjny wojewddztwa podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.
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2.3 CZYNNIKI DEMOGRAFICZNE I SPOLECZNE
2.3.1 Waojewodztwo podlaskie na tle kraju

Liczba ludnos$ci na dzien 31 grudnia 2022 roku w wojewodztwie podlaskim wynosita 1
143 355 o0so6b. Lokuje to wojewodztwo podlaskie dopiero na 14 miejscu pod wzgledem
liczby ludnosci wsrod polskich wojewodztw. Mniejsza liczba ludno$ci wystepuje jedynie
w wojewodztwach lubuskim i opolskim. Istnieje pewne przetozenie liczby ludnosci na
liczbe generowanych podrozy, nie jest to jednak $cisty zwiagzek. Liczbg podrdzy oblicza si¢
przyjmujgc mobilno$¢ mieszkancéw danego obszaru wyrazong liczbg podroézy w
okreslonej jednostce czasu przypadajaca na jednego mieszkanca. Mobilno$¢ mieszkancow
rozni si¢ w zaleznos$ci od rejonu, w jakim mieszkajg, miejscowosci, statusu spotecznego,
wieku i wielu innych czynnikow. Przeprowadzone w ramach niniejszego opracowania
badania rynku, pozwolity okresli¢ w/w parametry dla mieszkancéw wojewodztwa
podlaskiego.

Jak we wszystkich wojewodztwach rowniez w wojewddztwie podlaskim wystepuje
przewaga kobiet, ktorych liczba wynosi 587 171. Wskaznik feminizacji w wojewddztwie
podlaskim wynosi 105,6. Nizsze wskazniki majg jedynie wojewodztwa: podkarpackie,
$wietokrzyskie i warminsko-mazurskie. Przewaga liczby kobiet wystepuje w
wojewodztwie na obszarach miejskich, na obszarach wiejskich wystepuje nieznaczna
przewaga liczby me¢zczyzn. Wskaznik feminizacji nie ma istotnego zwiagzku z
zachowaniami komunikacyjnymi mieszkancow wojewodztwa podlaskiego. W
wojewodztwie podlaskim blisko 60,9% ludnos$ci zamieszkuje miasta. Taki odsetek
ludnos$ci miejskiej jest nieco wigkszy od sredniej wartosci dla catego kraju, ktéra wynosi
59,6%. Najwigcej ludnosci miejskiej zamieszkuje wojewodztwo §laskie — 75,9% -
natomiast najmniej wojewodztwo podkarpackie — 41,1%. Wieksze skupienie mieszkancoéw
w miastach, sprzyja zaspokajaniu ich potrzeb transportowych za pomoca aglomeracyjnego
transportu publicznego. Dominujacym $rodkiem transportu na obszarach wiejskich jest
transport indywidualny.

Przyjmuje sig¢, ze osoby w wieku produkcyjnym teoretycznie sa najbardziej mobilne
(wykonuja najwiecej podrdzy). Cho¢ zauwazalna jest rowniez coraz wigksza aktywnos¢ i
mobilno$¢ osob, w wieku poprodukcyjnym. Na 100 oséb zamieszkujagcych wojewodztwo
podlaskie, blisko 59 jest w wieku produkcyjnym (kobiety 18-59 lat, me¢zczyzni 18-64 lata),
dla catej Polski liczba ta wynosi 59,7. Wynik ten plasuje wojewodztwo podlaskie w gornej
polowie stawki (w szesciu wojewodztwach jest wyzszy oraz w dziewigciu nizszy). Odsetek
0so6b w wieku przedprodukcyjnym wynosi w wojewodztwie podlaskim 18,2% 1 jest
zblizony od $redniej krajowej wynoszacej 18,4%.

Z innych parametréw demograficznych wojewodztwa podlaskiego nalezy odnotowaé
ujemny roczny przyrost naturalny wynoszacy -0,38% a wiec taki sam jak $rednio w Polsce.
Obecnie wszystkie wojewodztwa w Polsce majg ujemny przyrost naturalny, przy czym
najmniejszy obserwowany jest w wojewodztwie matopolskim, a najwiekszy w
wojewodztwie $wietokrzyskim. Mediana wieku w wojewodztwie podlaskim jest bardzo
zblizona do krajowej 1 wynosi:

e mezczyzni 40,7 lat, w kraju 40,7 lat,

-15-



Aktualizacja ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego”
Etap 111 Wersja do konsultacji spotecznych

o kobiety 44,5 lat, w kraju 44,0 lat.
2.3.2 Dane demograficzne i sie¢ osadnicza wojewodztwa podlaskiego

Pod wzgledem liczby ludnos$ci dominujagcym miastem jest stolica wojewodztwa —
Biatystok. Zamieszkujacych Biatystok jest 292 600 osob, co stanowi blisko czwartg czes$é
ludnosci wojewddztwa. Oznacza to rOwniez, ze potencjalnie znaczna cze$¢ podrozy w
wojewodztwie, zwigzanych z domem, generowana jest przez miasto Biatystok, cho¢
wiekszos$¢ odbywa si¢ w jego granicach. Miasto stanowigc rdzen biatostockiego obszaru
funkcjonalnego, pelni wiodacg rolg administracyjnego, gospodarczego, kulturalnego i
naukowego centrum wojewodztwa i potnocno-wschodniej czgsci kraju, a takze osrodka
pomostowego w stosunkach z Bialorusig i Rosja. Osrodek wojewodzki ma znaczenie
kluczowe dla rozwoju makroregionu. Jest gtbwnym celem dojazdéw do pracy oraz
kluczowym centrum ustug publicznych wyzszego rzedu. Nastepne w kolejnosci
najwigksze miasta wojewddztwa (stanowigce o$rodki subregionalne), ale 0 znacznie
nizszej liczbie mieszkancow to: Suwalki — 68 525 0so6b oraz Lomza — 60 128 0osob. Mozna
zatem powiedzie¢, iz te trzy w/w miasta na prawach powiatu, indukuja tacznie ponad 1/3
catkowitej liczby mieszkancéw wojewddztwa. Nalezy podkresli¢ iz zadne z pozostatych
miast wojewddztwa, nie osigga obecnie granicy 30 tys. osob zamieszkatych. Mozna
wyr6zni¢ jeszcze kilka miast w przedziale 20-30 tys. mieszkancow tj. Zambrow, Grajewo,
Bielsk Podlaski, i Augustow oraz kilka mniejszych w przedziale 10-20 tys. mieszkancow
tj. Wasilkow, Lapy i Sokotka. Potencjalnie duza liczba mieszkancow miast generuje duza
liczbe potrzeb transportowych, jednak znaczna czg¢$¢ tych potrzeb zaspokajana bywa
wewnatrz miasta. Wojewddzki plan transportowy dotyczy podrézy miedzy powiatami i nie
odnosi si¢ do podrézy wewnatrzmiejskich.

W sieci osadniczej wojewddztwa miasta Lomza, Suwalki i Bielsk Podlaski stanowig
osrodki subregionalne. Wspomagaja one osrodek wojewo6dzki w zaspokajaniu potrzeb
mieszkancow subregionow w zakresie ustug publicznych, szkolnictwa wyzszego,
specjalistycznej stuzby zdrowia i opieki spotecznej, kultury i administracji publicznej oraz
stanowig wazne ogniwa gospodarcze aktywizujace sasiadujace obszary. W wojewodztwie
podlaskim funkcje powiatowe petni 11 miast ze standardowymi dla tego szczebla
funkcjami ponadlokalnymi obstugi ludnos$ci w zakresie administracji publicznej, edukaciji,
ochrony zdrowia 1 opieki spotecznej, kultury oraz z szeregiem innych funkcji ustugowych i
gospodarczych o zasiggu ponadpowiatowym. Rozmieszczenie ludnosci w gminach i
miastach wojewodztwa podlaskiego, zilustrowano na rysunku 2.3.2.1., natomiast na
kolejnym (2.3.2.2) - gestos¢ zaludnienia.
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Na obszarach o matej gestosci zaludnienia dominujgcym srodkiem transportu jest
samochod. Wynika to zwykle z niskiej rentownosci utrzymywania na tego typu obszarach
gestej sieci potaczen transportu publicznego. W konsekwencji obszary takie maja
ograniczony dostep do transportu, co sprzyja ich wykluczeniu komunikacyjnemu. W tej
sytuacji mieszkancy tych obszarow potrzeby komunikacyjne realizujg za pomoca
transportu indywidualnego i ewentualnie roweru. W przypadku obszarow o duzej gestosci
zaludnienia (duzych miast) sytuacja jest odwrotna. Optacalno$¢ utrzymywania gestej i
interaktywnej sieci potaczen publicznego transportu zbiorowego jest w tej sytuacji
nieporownywalna. Opisany mechanizm jest klasycznym przyktadem zaburzenia idei
zrOwnowazonego rozwoju transportu w obszarze. Obszary o niskiej gestosci zaludnienia
na terenie wojewodztwa, to obszary:

e na wschdd od linii Augustow — Suwalki, obszary powiatu sejnenskiego i
augustowskiego (gminy Ptaska, Giby, Sejny/wie$ oraz Nowinka),

e na wschadd i potudnie od Biategostoku, gminy powiatu sokolskiego, biatostockiego,
hajnowskiego, bielskiego oraz siemiatyckiego

e obszary gmin: Goniadz, Trzcianne, Sztabin i Grajewo/wies$ potozonych na terenie
powiatow monieckiego, augustowskiego oraz grajewskiego.

Nizsza gestos¢ zaludnienia wystepuje zasadniczo, na obszarach lesnych i chronionych
przyrodniczo. Z kolei wysoka gesto$¢ zaludnienia wystepuje na obszarach zachodniej
czesci wojewodztwa oraz na obszarze tzw. Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego (za
wyjatkiem gminy Zabtudow).

Dane na rysunkach 2.3.2.3 oraz 2.3.2.4 ilustruja liczbe 1 strukture gospodarstw domowych
na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego. Najwiecej gospodarstw domowych
zlokalizowanych jest w miastach Biatystok (116 tys.) , Lomza, Suwatki (od 20 do 25 tys.)
czy Augustow i Bielsk Podlaski (ok. 8 — 10 tys.). Najmniejsza liczba gospodarstw
domowych (ponizej 1000) zamieszkuje gminy powiatéw suwalskiego, augustowskiego (z
wylaczeniem stolic tych powiatow) oraz wysokomazowieckiego, sokolskiego,
hajnowskiego i siemiatyckiego. Z kolei najbardziej liczne gospodarstwa domowe
zlokalizowane sa na zachodzie wojewodztwa - w powiatach kolnenskim i tomzynskim
(Srednio powyzej 3,8 osoby na gospodarstwo) oraz suwalskim, monieckim i
wysokomazowieckim ($rednio od 3,6 do 3,8 osoby na gospodarstwo). Najmniej liczne to
te, ktore zamieszkuja miasto Biatystok oraz potudniowo - wschodnig cze$¢ wojewodztwa
t). powiat hajnowski (Srednio mniej niz 2,6 osoby w gospodarstwie), bielski oraz
siemiatycki.
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Rysunek 2.3.2.3 Liczba gospodarstw domowych w gminach wojewddztwa podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda

Liczba gospodarstw domowych
I : i..xo:m
E!UCO 20000
Ezﬂco 4000
[Eaucc« 6000
E]ouco 8000
EBCW 10000
E:ncm 25000
S ok 11600

B2V PTY, NERE
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Rysunek 2.3.2.4 Struktura gospodarstw domowych w gminach wojewodztwa podlaskiego.

Zrodto: opracowanie wlasne.

Legenda A ‘ " e

Wialkaié gospodarstw domawych fosoby) i
26 0

[ ]es-28
=530
[=s0-32
[ ]32-34
[=Js4-3s
[s]ss-20
o

B ¥V TV, NERE
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2.3.3 Prognoza demograficzna

Dane uzyskane w spisach powszechnych sg podstawa do wykonywanych przez GUS
prognoz demograficznych. Prognoza ludnosci na lata 2023-2060 wg GUS zawiera analize
1 zatozenia dotyczace przewidywanych trendow zmian w przebiegu procesow
demograficznych — dzietnosci, umieralno$ci oraz ruchéw migracyjnych (wewnetrznych i
zagranicznych), jak rowniez wyniki prognozy ludnosci do 2060 r., bedace rezultatem
przyjetych wariantow zalozen. NowoS$cig w prezentowanej prognozie jest znacznie szersze
zaprezentowanie alternatywnych scenariuszy, ktére moga obrazowa¢ inne mozliwe Sciezki
rozwoju demograficznego. W ramach przedmiotowego opracowania, zatozono 3
scenariusze rozwojowe: wysoki, sredni (gtowny) oraz niski. Wyniki ,,Prognozy ludnosci na
lata 2023-2060” wskazujg na wyrazny ubytek ludno$ci Polski do 2060 r. W scenariuszu
gléwnym ($rednim) przewiduje si¢ spadek ludnosci Polski do 30,4 mIn 0s6b (natomiast w
scenariuszach alternatywnych odpowiednio do 26,7 mln w niskim oraz do 34,8 min w
wysokim).

W tabeli 2.3.3.1 zebrano dane o prognozie ludnosci wojewddztwa podlaskiego opracowane
przez GUS w podziale terytorialnym na powiaty dla scenariusza gtownego (scenariusz
$redni). Dane zagregowano dla horyzontéw prognostycznych 2025, 2030 oraz 2035 czyli
dla okresow prognozy wymaganych specyfikacja opracowania. Dane pogrupowano z
podziatem na mezczyzn i kobiety. W tabeli 2.3.3.2 zagregowano dane dotyczace
prognozowanych zmian liczby ludno$ci obejmujace ruch naturalny ludnosci (relacje
miedzy urodzeniami i zgonami) oraz migracje wewnetrzne (krajowe) i zewnetrzne
(zagraniczne). Analiza danych wskazuje na prognozowany w calym wojewodztwie spadek
liczby ludnosci. Jedynie powiat biatostocki cechuje wzrost liczby ludno$ci. W samym
Biatymstoku, jak i w pozostatych dwoch duzych miastach — Suwatkach i Lomzy
odnotowa¢ mozna prognozowany spadek liczby ludnosci w kazdym horyzoncie
czasowym. Podobnie jest w pozostatych powiatach. Wystepujacy w sasiedztwie duzych
polskich miast proces suburbanizacji nie jest znaczaco zauwazalny w zadnym z takich
miast wojewddztwa podlaskiego. Jedyny prognozowany wzrost liczby ludno$ci w obszarze
powiatu biatostockiego wynika bowiem przede wszystkim z migracji zagranicznej. Jest
ona bowiem na tyle duza, ze z naddatkiem neutralizuje w tym wypadku ujemny przyrost
naturalny (ujemny przyrost naturalny jest prognozowany notabene dla kazdego powiatu
wojewoOdztwa oraz miasta na prawach powiatu w kazdym horyzoncie czasowym). Regiony
o najwickszym naplywie ludnosci wskutek migracji wewnetrznej to powiaty sokolski,
bialostocki oraz m. Bialystok. Bilans migracji zagranicznych pozostaje ujemny w kazdym
powiecie z wyjatkiem cytowanego wczesniej powiatu biatostockiego oraz — w
nieznacznym stopniu — powiatu hajnowskiego. Najwigksze ujemne przyrosty naturalne
prognozuje si¢ w powiecie bielskim, biatostockim, hajnowskim, sokoélskim oraz w m.
Biatystok. Najmniejsze — w powiecie grajewskim, kolnenskim, sejnenskim, suwalskim
oraz w m. Suwalki.
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Tabela 2.3.3.1 Prognoza ludnosci w powiatach wojewédztwa podlaskiego.

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie danych GUS.

powiat Horyzont czasowy | mezczyzni kobiety razem
2025 26 412 27 416 53 828

augustowski 2030 25314 26 615 51 929
2035 24 238 25 544 49 782
2025 78 341 80 350 158 691
biatostocki 2030 80 164 82 357 162 521
2035 81 099 83 290 164 389

2025 24 377 25 085 49 462

bielski 2030 23 250 23 893 47 143
2035 22 095 22 602 44 697

2025 21494 22 077 43571

grajewski 2030 20 574 21185 41 759
2035 19 535 20 237 39772

2025 18 400 19 654 38 054

hajnowski 2030 17 479 18 609 36 088
2035 16 561 17 555 34116

2025 17 641 17 323 34 964

kolnenski 2030 16 916 16 530 33 446
2035 16 147 15 762 31909

2025 24 842 24 316 49 158

tomzynski 2030 24 418 23 947 48 365
2035 23 845 23 465 47 310

2025 18 180 18 437 36 617

moniecki 2030 17 270 17 621 34 891
2035 16 343 16 820 33163

2025 9017 9124 18 141

sejnenski 2030 8 528 8 659 17 187
2035 8 042 8 166 16 208

2025 19 392 20 219 39611

siemiatycki 2030 18 268 19 189 37 457
2035 17 123 18 154 35 277

2025 29 717 30 396 60 113

sokolski 2030 28 305 28 884 57 189
2035 26 847 27 322 54 169

2025 17 438 16 659 34 097

suwalski 2030 16 962 16 248 33210
2035 16 413 15 785 32198

2025 26 397 26 087 52 484

wysokomazowiecki 2030 25 341 25 154 50 495
2035 24 241 24 118 48 359

2025 20 228 20 440 40 668

zambrowski 2030 19 629 19 902 39 531
2035 18 909 19171 38 080
2025 135 774 153 756 289 530
m. Biatystok 2030 133 446 151 580 285 026
2035 130 333 148 314 278 647
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powiat Horyzont czasowy | mezczyzni kobiety razem
2025 27 944 30981 58 925

m. Lomza 2030 26 909 30 059 56 968
2035 25 695 28 846 54 541

2025 32 465 35639 68 104

m. Suwatki 2030 32 081 35 440 67 521
2035 31449 34 881 66 330

Tabela 2.3.3.2 Prognoza zmian liczby ludnosci w powiatach wojewédztwa podlaskiego.

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie danych GUS.

HORYZONT 2025
Ruch Migracje Migracje Razem -
Powiat naturalny - zewnetrzne - wewnetrzne - | zmiana liczby
zmiana zmiana zmiana ludnosci
augustowski -313 -143 23 -433
biatostocki -510 1146 116 752
bielski -401 -158 7 -552
grajewski -196 -204 19 -381
hajnowski -428 -30 22 -436
kolnenski -134 -177 7 -304
tomzynski -183 -20 17 -186
moniecki -259 -111 14 -356
sejnenski -139 -75 3 -211
siemiatycKi -350 -165 32 -483
sokolski -458 -261 76 -643
suwalski -139 -98 8 -229
wysokomazowiecki -257 -224 34 -447
zambrowskKi -166 -153 28 -291
m. Bialystok -616 -628 218 -1 026
m. Lomza -236 -209 38 -407
m. Suwatki -137 -47 36 -148
HORYZONT 2030
Ruch Migracje Migracje Razem -
Powiat naturalny - zewngtrzne - wewnetrzne - | zmiana liczby
zmiana zmiana zmiana ludnosci
augustowski -345 -106 66 -385
biatostocki -645 1026 197 578
bielski -409 -116 33 -492
grajewski -228 -177 30 -375
hajnowski -426 2 36 -388
kolnenski -170 -154 11 -313
tomzynski -207 -4 31 -180
monieckKi -280 -88 21 -347
sejnenski -153 -54 10 -197
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Ruch Migracje Migracje Razem -
Powiat naturalny - zewngtrzne - wewnetrzne - | zmiana liczby
zmiana zmiana zmiana ludnosci
siemiatycki -363 -125 40 -448
sokolski -486 -208 103 -501
suwalski -143 -67 22 -188
wysokomazowiecki -275 -180 51 -404
zambrowskKi -200 -135 65 -270
m. Biatystok -891 -576 366 -1101
m. Lomza -323 -171 60 -434
m. Suwalki -214 -39 70 -183
HORYZONT 2035
Ruch Migracje Migracje Razem -
Powiat naturalny - zewnetrzne - wewnetrzne - | zmiana liczby
zmiana zmiana zmiana ludnosci
augustowski -374 -92 26 -440
biatostocki -780 904 141 265
bielski -419 -93 16 -496
grajewski -284 -156 23 -417
hajnowski -434 4 29 -401
kolnenski -199 -122 10 -311
tomzynski -234 -14 21 -227
moniecki -297 -62 21 -338
sejnenski -160 -43 5 -198
siemiatycki -373 -95 35 -433
sokoélski -526 -175 94 -607
suwalski -170 -55 14 -211
wysokomazowiecki -302 -171 40 -433
zambrowski -222 -120 40 -302
m. Biatystok -1213 -453 323 -1 343
m. Lomza -392 -164 45 -511
m. Suwatki -282 -35 44 -273

Analiza powyzszych danych wskazuje zatem na przyszty spadek potencjatow
ruchotworczych wynikajacych z prognozowanych uwarunkowan demograficznych
praktycznie w caltym wojewddztwie podlaskim. Wyjatkiem jest powiat biatostocki, w

ktérym ujemne trendy zwigzane ze zmianami przyrostu naturalnego neutralizowane sa

poprzez znaczacy przyrost migracji zagranicznych. Rowniez analiza danych dotyczacych

poziomu migracji wewngtrznych nie wskazuje, aby duze osrodki miejskie podlegaty w

przysztosci znaczagcym zmianom suburbanizacyjnym, skutkujacym istotnym przeptywem
mieszkancoOw z miast do gmin o$ciennych. Moze to oznacza¢ w prognozowane;j
perspektywie czasowej Planu transportowego, prawdopodobne zmniejszenie
zapotrzebowania na przewozy, o ile nie nastagpi w tym czasie istotna zmiana zachowan
komunikacyjnych mieszkancow, skutkujaca w efekcie np. wzrostem poziomu ich

ruchliwosci.
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24  CZYNNIKI GOSPODARCZE

Sytuacja na rynku pracy przeanalizowana zostata w oparciu o dane o liczbie pracujgcych
oraz o stopie bezrobocia. Dane przedstawiaja stan na 31 grudnia 2022 r. W Wojewodztwie
Podlaskim na koniec roku 2022 odnotowano 435 031 os6b pracujagcych, z czego w
Biatymstoku — 117 875 os6b. Liczba 0sob pracujacych w przedsiebiorstwach powyzej 10
0s6b 1 poza indywidualnymi gospodarstwami rolnymi na koniec roku 2022 wyniosta 266
634. Zdecydowana wigkszos$¢ z 435 tys. pracujacych stanowity osoby pracujace

w jednostkach sektora prywatnego — okoto 330,9 tys. osob, co stanowi 76,0%. W sektorze
przemystowym (przemyst 1 budownictwo ) pracuje 24% wszystkich zatrudnionych, w
sektorze rolniczym — 19% a pozostate 57% to miejsca pracy w ustugach. Struktura
pracujacych w podziale na sekcje PKD, zestawienie w tabeli 2.4.1, wskazuje na dominacje
grupy pracujgcych w sekcji: rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo — blisko 82,5 tys.
0sob, co stanowi 19,0 % z ogodtu pracujgcych na dzien 31 grudnia 2022 r. Najmniejsza
grupe¢ stanowig pracujacy przyporzadkowani do sekcji: obstuga rynku nieruchomosci, tj. 4
056 0s06b, co stanowi okoto 0,9%.

Poréwnujac strukture pracujacych w wojewodztwie podlaskim z danymi dla Polski,
najwigksza roznica w strukturze pracujacych zauwazalna jest w sekcji rolnictwo,
lesnictwo, towiectwo 1 rybactwo; gdzie dla Polski na koniec 2022 roku bylo to 8,4 % a dla
wojewodztwa podlaskiego 19,0 %. Rowniez zauwazalne sg rdéznice dla sekcji: przemyst,
gdzie dla Polski odnotowano 21,4 %, natomiast dla obszaru wojewo6dztwa podlaskiego
pracujacych w tej sekeji byto 17,5%.

Tabela 2.4.1 Struktura pracujgcych w podziale na sekcje PKD, stan na 31.XI1.2022 r.
Zrédlo: Dane GUS.

_ Polska WOj ewc’)dz_two
Sekcja PKD podlaskie
0s6b % 0s6b %
ogbtem 15168969 | 100,0% | 435031 | 100,0%
rolnictwo, le$nictwo, lowiectwo i rybactwo
(A) 1276492 8,4% | 82536| 19,0%
przemyst razem (B, C, D, E) 3239072 21,4% | 76081 17,5%
przemyst - przetworstwo przemystowe (C) 2828192| 18,6%| 68227 157%
budownictwo (F) 1057031 7,0%| 28161 6,5%
handel; naprawa pojazdéw samochodowych
(G) 2264246 149%| 59552| 13,7%
transport i gospodarka magazynowa (H) 933596 6,2% | 22786 5,2%
zakwaterowanie i gastronomia (1) 320480 2,1% 7022 1,6%
informacja i komunikacja (J) 511698 3,4% 9361 2,2%
dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa (K) 322848 2,1% 7048 1,6%
obstuga rynku nieruchomosci (L) 175736 1,2% 4056 0,9%
dzialalnos¢ profesjonalna, naukowa i
techniczna (M) 814235 54% | 14577 3,4%
administrowanie i dziatalno§¢ wspierajaca (N) 560100 3,7% 9519 2,2%
administracja publiczna i obrona narodowa;
obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne (O) 1002609 6,6% | 34833 8,0%
edukacja (P) 1191528 7,9% | 35485 8,2%
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Polska WOj ew()dz_two
Sekcja PKD podlaskie
0sOb % 0sOb %
opieka zdrowotna i pomoc spoteczna (Q) 952721 6,3%| 29137 6,7%
dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i
rekreacja (R) 166251 1,1% 4576 1,1%
pozostata dziatalno$¢ ustugowa (S) 380326 2,5% | 10301 2,4%

Stopa bezrobocia ma rowniez istotny wptyw na ilo§¢ wykonywanych podrézy. W
wojewodztwie podlaskim na dzien 31 grudnia 2022 roku bylo zarejestrowanych 43 074
0s0b bezrobotnych. Udziat kobiet w tej grupie stanowit 49,7 %. Stopa bezrobocia
odnotowana na koniec roku 2022 dla wojewodztwa podlaskiego wynosita 7,3%, dla Polski
byto to 5,2%. Na rysunku 2.4.1 oraz w tabeli 2.4.3 zilustrowano stopg bezrobocia
rejestrowanego w odniesieniu do powiatéw. AnalizujacC dane dla powiatow, mozna
zauwazy¢ znaczace terytorialne zroznicowanie stopy bezrobocia w wojewddztwie, co
przektada si¢ na istotng rozpigtos¢ pomiedzy wartoscig najnizsza i najwyzsza. Najwyzszy
wskaznik stopy bezrobocia odnotowano w powiatach: grajewskim (12,5%) i kolnenskim
(17,8%), za$ najnizszy w powiatach: bielskim (4,2%), miescie Biatystok (5,2%) oraz
miescie Suwalki (5,3%). Retrospektywa danych w latach 2013 - 2022 zamieszczona w
tabeli 2.4.2 wskazuje, ze stopa bezrobocia zaréwno dla Polski jak i dla wojewodztwa
podlaskiego wykazuje trend malejacy. Wyjatek stanowi okres wystgpowania w Polsce
pandemii koronowirusa tj. rok 2020, w ktérym zauwazalny jest chwilowy wzrost stopy
bezrobocia zarowno w skali kraju jak i w wojewddztwie podlaskim. Nalezy zauwazy¢ iz
kolejne lata ponownie zachowuja trend malejacy. Na koniec roku 2022, wielko$¢ stopy
bezrobocia dla wojewddztwa podlaskiego wyniosta 7,3%. Istotnym aspektem w zakresie
zmniejszenia stopy bezrobocia, s3 dziatania w zakresie rozwoju transportu, umozliwiajace
przeciwdziatanie tzw. wykluczeniu komunikacyjnemu, pozwalajace uaktywnié¢ czes$¢
spoteczno$ci w poszukiwaniu miejsc pracy.

Tabela 2.4.2 Stopa bezrobocia w wojewddztwie podlaskim w latach 2013-2022.
Zrédlo: Dane GUS.

Rok Polska [%] Wojewddztwo Podlaskie[%]
2013 13,4 15,1
2014 11,4 12,9
2015 9,7 11,8
2016 8,2 10,3
2017 6,6 8,5
2018 5,8 7,7
2019 5,2 6,9
2020 6,3 7,8
2021 5,8 7,8
2022 5,2 7,3
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Tabela 2.4.3 Stopa bezrobocia w powiatach wojewaddztwa podlaskiego.

Zrédto: Dane GUS.

powiat [%]
Powiat bielski 4,2
Powiat m. Bialystok 52
Powiat m. Suwalki 5,3
Powiat suwalski 57
Powiat fomzynski 5,9
Powiat siemiatycki 6,4
Powiat m. Lomza 6,5
Powiat zambrowski 7,3
Powiat wysokomazowiecki | 7,5
Powiat biatostocki 8,0
Powiat hajnowski 8,1
Powiat moniecki 8,3
Powiat augustowski 10,3
Powiat sejnenski 11,3
Powiat sokolski 11,3
Powiat grajewski 12,5
Powiat kolnenski 17,8
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Rysunek 2.4.1 Stopa bezrobocia w podziale na powiaty w wojewddztwie podlaskim —
31.X11.2022 r.

Zrédlo: opracowanie wlasne oraz dane GUS,
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25 MOTORYZACJA I BEZPIECZENSTWO RUCHU

Ponizej w tabelach zestawiono porownanie statystyk zdarzen drogowych w kraju oraz
zestawiono dane retrospektywne dla wojewodztwa podlaskiego. W wojewodztwie
podlaskim w ostatnich latach odnotowano najmniej wypadkéw drogowych (w przeliczeniu
do liczby mieszkancoéw) w kraju. Jednak statystyki skutkow takich zdarzen, sg z kolei
bardzo niekorzystne. W 2022 roku, odnotowano blisko 21 zabitych przypadajacych na
kazde 100 wypadkow drogowych, co plasuje wojewddztwo podlaskie w tej statystyce na
czele wszystkich regioné6w w kraju. Analiza zdarzen na przestrzeni ostatnich 5 lat
wskazuje na sukcesywny spadek wypadkowosci 1 tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu w skali calego wojewodztwa podlaskiego.

Mieszkancy wojewddztwa podlaskiego posiadajg stosunkowo nieduzo samochodoéw na tle
innych wojewo6dztw w kraju. Najbardziej zmotoryzowani mieszkancy zamieszkujg
powiaty bielski, sejnenski oraz suwalski , gdzie liczba zarejestrowanych samochodow na
1000 mieszkancéw przekracza 700 pojazdéw. Najmniej samochodow posiadaja
mieszkancy miast Biategostoku, Suwatk i Lomzy oraz powiatu grajewskiego (ponizej 550
pojazdow na 1000 mieszkancow).

Tabela 2.5.1 Wypadki drogowe i ich skutki wg wojewodztw w 2022 roku.
Zrédlo: https://statystyka.policja.pl

Liczba Liczba| Liczba wypadkow/ Liczba zabitych/
wojewodztwo wypadkow | zabitych 100 tys.mieszk.| 100 tys.mieszk.
Dolno$laskie 1869 138 64,6 4,8
Kujawsko - pomorskie 770 103 38,3 51
Lubelskie 785 121 38,7 6,0
Lubuskie 499 63 50,8 6,4
F.odzkie 2209 164 92,6 6,9
Matopolskie 2226 102 64,9 3,0
Mazowieckie 2896 289 52,5 5,2
Opolskie 438 64 46,3 6,8
Podkarpackie 1062 88 51,0 4,2
Podlaskie 333 69 29,1 6,0
Pomorskie 1592 100 67,5 4,2
Slaskie 1984 155 455 3,6
Swie;tokrzyskie 649 67 549 5,7
Warminsko-mazurskie 830 84 60,6 6,1
Wielkopolskie 2299 214 65,8 6,1
Zachodniopomorskie 881 75 53,6 4,6
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Tabela 2.5.2 Wypadki drogowe i ich skutki na terenie wojewédztwa podlaskiego w latach

2017 — 2022.

Zrédlo: https://statystyka.policja.pl
Rok 2017| 2018 2019| 2020| 2021| 2022
Liczba wypadkow 698 675 587 432 434 333
Liczba zabitych 114 102 106 78 79 69
Liczba wypadkow / 100 tys. mieszk. 59,1 57,1| 494 371 37,2 29,1
Liczba zabitych / 100 tys. mieszk. 9,6 8,6 91 6,7 6,8 6,0
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Rysunek 2.5.1. Wielkos¢ wskaznika motoryzacji w powiatach wojewddztwa podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wlasne

¥ TV, nEna
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26 GENERACJA RUCHU I POTENCJALY RUCHOTWORCZE

Wielko$¢ generowanego ruchu na dowolnym obszarze jest $ci§le zwigzana z
zagospodarowaniem tego terenu. Przyjmuje si¢, ze w najwickszym stopniu zalezy ona od
liczby mieszkancow danego obszaru, w mniejszym od liczby miejsc pracy, miejsc nauki,
lokalizacji centrow handlowych (wielkopowierzchniowych), instytucji znaczenia

regionalnego, szpitali, miejsc rekreacji i sportu, obiektow kultury czy obiektow

atrakcyjnych turystycznie oraz miejsc noclegowych. Nalezy jednak pamigtaé, ze z punktu
widzenia tego opracowania nie wszystkie tego typu obiekty generuja ruch w przewozach
wojewodzkich. Przyktadowo szkoly podstawowe i gimnazjalne czy mate zaktady pracy o
lokalnym charakterze sg Scisle powigzane z rejonem swojego dziatania i nic majg
wiekszego wptywu na przewozy wojewddzkie. Podobnie interesantami urzedow miejskich
czy gminnych sg w wigkszo$ci mieszkancy tych miast i gmin a nie mieszkancy innych

powiatéw. Dlatego dokonano ograniczenia typu niektorych generatoréw ruchu
uwzgledniajac charakter generowanych podrozy. W tabeli 2.6.1 zebrano zagregowane dane
dotyczace wybranych najistotniejszych generatoréw ruchu dla powiatow.

Tabela 2.6.1. Wybrane generatory ruchu w powiatach wojewddztwa podlaskiego.

Zrédla:

http://galerie.e-sieci.pl/podlaskie, https://ezdrowie.wrotapodlasia.pl, https://rspo.qgov.pl

https://polon.nauka.gov.pl/opi/aa/rejestry/szkolnictwo?execution=e3s1

Analizy wlasne

szkoty szkoty| zaklady centra
powiat ponadpodstawowe | wyzsze| pracy *| szpitale| handlowe
augustowski 23 3 1 2
biatostocki 21 11 2
Biatystok 155 32 45 7 17
bielski 23 6 1 1
grajewski 24 2 1
hajnowski 13 6 1
kolnenski 8 1
Lomza 48 4 4 2 4
tomzynski 7 2
moniecki 17 1 2
sejnenski 11 1 1
siemiatycki 21 1 3 1
sokolski 32 4 2
suwalski 5 7
Suwalki 47 1 1 2 4
wysokomazowiecki 32 3 2
zambrowski 15 6 1
Razem 502 38 105 27 28

*dotyczy przedsigbiorstw zatrudniajacych co najmniej 250 pracownikdéw
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2.6.1 Miejsca nauki

Analizujgc generatory ruchu w wojewodztwie podlaskim zwigzane z nauka, nalezy odnies¢
si¢ wytacznie do takich szkot, ktore sg w stanie wygenerowac ruch pomiedzy powiatami.
Warunek ten spetniajg szkoty ponadpodstawowe (Srednie oraz zawodowe) oraz uczelnie
wyzsze. Mozna przyjac, ze uczniowie tych szkot w wigkszosci podrézuja samodzielnie a
cze$¢ z nich dojezdza spoza powiatu, w ktorym zlokalizowana jest szkota. Lokalizacja tego
typu szkot zwigzana jest przede wszystkim z miastami. Najwigcej miejsc nauki w szkotach
ponadpodstawowych zinwentaryzowano w Biatymstoku, Suwatkach, Lomzy oraz
Augustowie 1 Zambrowie. Miejsca nauki w szkotach ponadpodstawowych sg zasadniczo
rozproszone po wojewodztwie, co sprzyja raczej krotkim podrézom, niedefiniowanym
jako podroze wojewodzkie. Inaczej sytuacja wyglada w przypadku uczelni wyzszych. W
tym wypadku zgrupowanie miejsc nauki dotyczy zasadniczo 4 miast: w najwigkszym
stopniu Biategostoku , dalej Lomzy oraz Suwalk, a takze Siemiatycz. Zdecydowana
dominacja Bialegostoku w tej statystyce powoduje, iz najwiecej dojazdéw do uczelni
wyzszych wygenerowanych zostanie w obszarze powiatu biatostockiego i — w mniejszym
stopniu - z powiatow sgsiadujacych. Na ponizszych rysunkach zilustrowano rozktad miejsc
nauki w gminach wojewodztwa podlaskiego.
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Rysunek 2.6.1.1 Rozmieszczenie miejsc nauki w szkotach ponadpodstawowych w gminach
wojewodztwa podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.
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Rysunek 2.6.1.2 Rozmieszczenie miejsc nauki w szkotach wyzszych w gminach
wojewodztwa podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda

Liczba studentdw uczelni wyzszych (osoby)
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2.6.2 Miejsca pracy

Na potrzeby Planu transportowego zinwentaryzowano i wyodrgbniono zaktady pracy
zatrudniajace powyzej 250 0sob, ktorych lokalizacja moze wplywac na wielkos$¢ generacji
ruchu w podrozach wojewddzkich. Mozna zauwazy¢, ze wigkszo$¢ z tych przedsiebiorstw
zlokalizowanych jest w miastach powiatowych, najwigcej w Biatymstoku. W obszarze
wojewodztwa podlaskiego dzialajg obecnie 2 specjalne strefy inwestycyjne:

e Suwalska Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A. z podstrefami w: Suwatkach,
Bialymstoku, Grajewie, Lomzy, Bielsku Podlaskim, Czyzewie, Hajnowce,
Narewce, Nowogrodzie, Sejnach, Siemiatyczach, Szczuczynie, Zabtudowie, i
Augustowie,

e Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna z podstrefg w Lapach,
oraz 4 parki przemystowe i technologiczne:
e Park Naukowo-Technologiczny Polska-Wschod w Suwatkach Sp. z o.0.,
e Biatostocki Park Naukowo-Technologiczny w Bialymstoku,
e Podlaski Park Przemystowy w Czarnej Biatostockiej,
e Zambrowski Park Przemystowy Sp. z 0.0. w Zambrowie.

Na rysunkach 2.6.2.1 oraz 2.6.2.2 zagregowano liczb¢ miejsc pracy w podziale na gminy
wojewodztwa podlaskiego w sektorze handlu i ustug oraz w pozostatych sektorach. Dane
te, stanowig wyj$ciowe tzw. zmienne objasniajace dla budowy modelu ruchu. Najwigcej
miejsc pracy w sektorze handlu i1 ustug zinwentaryzowano w trzech najwickszych miastach
wojewodztwa tj. Biatymstoku (ok. 112,6 tys. miejsc pracy) i gminach o$ciennych (powiat
biatostocki), Lomzy oraz Suwatkach a takze w kilku mniejszych tj. Augustowie, Grajewie,
Zambrowie, Bielsku Podlaskim, Siemiatyczach czy Hajnéwce a takze w gminie Sokotka.
Podobnie sytuacja przedstawia si¢ w usytuowaniu najwigkszej liczby miejsc pracy w
pozostatych branzach: najwiecej takich miejsc generuje Biatystok wraz z gminami
osciennymi (ok. 52 tys.), nastepnie Lomza 1 Suwatki oraz kilka mniejszych miast
powiatowych takich jak Augustow czy Bielsk Podlaski. Ponownie zwraca uwage gmina
Sokotka generujaca znaczng liczbe miejsc pracy takze w innych branzach poza handlem i
ustlugami.
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Rysunek 2.6.2.1 Liczba miejsc pracy w gminach wojewddztwa podlaskiego — sektor
handlu i ustug.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda
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Rysunek 2.6.2.2 Liczba miejsc pracy w gminach wojewddztwa podlaskiego — pozostate
sektory.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda
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2.6.3 Pozostale generatory ruchu

Pozostalymi generatorami ruchu wojewodzkiego mogg by¢ rowniez:
e Obiekty instytucjonalne o znaczeniu regionalnym
e obiekty zwigzane ze stuzbg zdrowia — szpitale i duze przychodnie,
e wielkopowierzchniowe obiekty handlowe,

e obiekty zwigzane z rekreacja, sportem, kulturg oraz turystyka wraz z lokalizacja
miejsc noclegowych (stadiony, aquaparki, multipleksy, teatry, filharmonie, parki
narodowe, parki krajobrazowe)

Obiekty instytucjonalne to urzedy administracji samorzadowej i rzagdowej szczebla
wojewodzkiego. Obiekty takie grupuja si¢ gldwnie na terenie trzech miast, tj.:
Biategostoku, Lomzy i Suwalk. Poza tymi miastami obiekty wystgpuja sporadycznie. Taki
uktad sprzyja generowaniu wigkszej liczby, ale krotszych (zaliczanych jednak do
wojewodzkich) podrozy. Rozmieszczenie obiektow ochrony zdrowia na terenie
wojewodztwa podlaskiego jest rozproszone. Najwiecej obiektow grupuja oczywiscie trzy
najwicksze miasta: Biatystok, Lomza i Suwatki, jednak w pozostatych miastach
powiatowych zlokalizowane sg rowniez pojedyncze obiekty tego typu. Takie
rozmieszczenie generatorow powoduje, ze podroze zwigzane ze sthuzba zdrowia sg krotsze
- czesto w obrebie jednego powiatu. Nie dotyczy to podrdzy zwigzanych z waskimi
specjalizacjami, lecz takich podrozy jest mniej. Handel wielkopowierzchniowy
zlokalizowany jest przede wszystkim w duzych miastach tj. w Biatymstoku, Lomzy i
Suwatkach. Lokalizacja obiektow rekreacji i sportu czy kultury jest juz bardziej
rozproszona, o duzym zréznicowaniu wielkosci generacji ruchu. Wojewodztwo podlaskie
jest bardzo atrakcyjne pod wzgledem turystycznym. Szczeg6lnie atrakcyjne sa zasoby
przyrodnicze wojewodztwa. Lokalizowane sg tam 4 parki narodowe oraz 3 krajobrazowe.
Parki narodowe lokalizowane sa na obszarze 29 gmin w 9 powiatach, a krajobrazowe na
terenie 17 gmin w 4 powiatach. Dodatkowo na terenie gminy Wizna potozony jest
zaro6wno park narodowy jak i krajobrazowy.

Z ruchem turystycznym oraz biznesowym zwigzana jest lokalizacja noclegow. Duze
obiekty hotelowe zlokalizowane sg gtownie w duzych miastach. W mniejszych
miejscowosciach atrakcyjnych turystycznie zlokalizowane sa natomiast mniejsze
pensjonaty czy agroturystyka. Najwiecej miejsc noclegowych zinwentaryzowano w
Biatymstoku charakteryzujacym si¢ duzym udziatem turystéw zagranicznych. W dalsze;j
kolejnosci najwigcej miejsc noclegowych zwigzanych jest z lokalizacjami o najwigkszych
walorach przyrodniczych i turystycznych. Sa to obszary w potnocnej czesci wojewodztwa
tj. m. Augustow oraz cze$¢ powiatu augustowskiego a takze miasto 1 gmina Suwaiki.
Ponadto duze skupisko miejsc noclegowych wystepuje w gminie Bialowieza, a wigc
rowniez miejscu o duzych walorach turystycznych.
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Rysunek 2.6.3.1 Rozmieszczenie miejsc noclegowych w gminach wojewédztwa

podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda
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Rysunek 2.6.3.2 Lokalizacja obiektow turystycznych o szczegdlnych walorach
przyrodniczych na terenie wojewddztwa podlaskiego.

Zrédlo: Program ochrony srodowiska Wojewddztwa Podlaskiego do 2030 roku.

I Park narodowy

0 Park krajobrazowy

~ Otulina formy ochrony
przyrody

| Granica powiatu

[ Granica wojewddztwa

Parki narodowe

1. Biatowieski Park Narodowy
2. Biebrzanski Park Narodowy
3. Narwianski Park Narodowy
4. Wigierski Park Narodowy

Parki krajobrazowe

5. tomzynski Park Krajobrazowy
6. Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im.
profesora Witolda Stawinskiego
7. Suwalski Park Krajobrazowy
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Opisany wyzej, rozktad przestrzenny miejsc noclegowych, stanowi przestanke dla
poprawy dostepnos$ci transportowej szczegolnie w miejscach ich koncentracji potozonych
poza stolicg regionu. Biorgc pod uwagg charakter ruchu, dotyczy to w szczego6lnosci
Augustowa i Bialowiezy, gdzie wskazane jest poprawienie dostepnosci tych osrodkow
takze w transporcie zbiorowym.

2.7  SRODOWISKO NATURALNE

Dokument Planu transportowego okresla rozwoj przewozow transportu zbiorowego na
danym terenie i pozwala ustali¢ jego wplyw na ewentualne zmiany stanu srodowiska.
Sektor transportowy moze oddziatywac na srodowisko przyrodnicze. Transport zbiorowy
stanowi jednak niewielki udzial w ogoélnej strukturze ruchu pojazdow. Oddzialtywanie
transportu zbiorowego na $rodowisko zwigzane jest przede wszystkim z emisja
zanieczyszczen pytlowych i gazowych, emisjg hatasu komunikacyjnego, zuzyciem energii i
paliw oraz ewentualnym wptywem na obszary prawnie chronione.

2.7.1 Klimat i jako$¢ powietrza

Ocena jako$ci powietrza i obserwacje jej zmian dokonywana jest w ramach corocznego
panstwowego monitoringu srodowiska, ktory w Wojewodztwie Podlaskim prowadzony
jest przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Biatymstoku. W rocznej ocenie
jakos$ci powietrza uwzglednia si¢ dwie grupy kryteridw:

e ustanowionych ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi,
e ustanowionych ze wzgledu na ochrong roslin.

Oceny jakosci powietrza wykonywane sa w odniesieniu do obszaru strefy. Wojewddztwo
podlaskie podzielone zostato na dwie strefy:

e aglomeracja biatostocka, ktora tworzy Biatystok — miasto na prawach powiatu;
e strefa podlaska stanowi pozostatly obszar wojewodztwa podlaskiego tj. 14
powiatow 1 2 miasta na prawach powiatu.

Wynikiem oceny, zardéwno pod katem kryteriow dla ochrony zdrowia, jak i kryteriow dla
ochrony ro$lin, dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, jest zaliczenie strefy do
jednej z ponizszych klas:

o Kklasa A —jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczaja
odpowiednio poziomoéw dopuszczalnych 1 poziomdéw docelowych;

o Klasa C — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy
dopuszczalne powigkszone o margines tolerancji, a w przypadku gdy margines
tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne i poziomy docelowe;

e klasa D1 — jezeli poziom stgzen ozonu nie przekracza poziomu celu
dhugoterminowego;

o klasa D2 — jezeli poziom stgzen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego.

Ponizsza tabela prezentuje wyniki klasyfikacji stref Wojewodztwa Podlaskiego z
uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi w 2022 roku.
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Tabela 2.7.1.1. Klasy sfer dla poszczegolnych zanieczyszczen uzyskane w ocenie za 2022
rok dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi.

Zrédlo: Roczna Ocena JakoSci Powietrza w Wojewddztwie Podlaskim - raport wojewddzki
za rok 2022, GIOS, Bialystok 2023.

Kod Nazwa s02 | NO2 | céH6 | CcO | 03* | PM10 | PB | As [ Cd | Ni | B@P | PM25**

strefy strefy

pL2001 | Adlomeracia | A A A A |A A |lA A |A |A Al
Biatostocka

pL2002 | Uefa A A A A A A A |lA |A |A |C Al
podlaska

* dla ozonu — poziom celu dlugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2

** dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny I faza, obie strefy uzyskaty klase
A

Na podstawie oceny jako$ci powietrza w wojewodztwie podlaskim zaobserwowano w
2022 roku, iz w porownaniu z latami poprzednimi jako$¢ powietrza ulegla poprawie. W
zakresie zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM10 i PM2,5 nie odnotowano
przekroczen standardéw jako$ci powietrza. Poziom docelowy okreslony dla
benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 zostat przekroczony tylko na stacji
w Lomzy (stacje pomiarowe zlokalizowane w Augustowie, Suwalkach oraz na terenie
aglomeracji biatostockiej nie zanotowaly przekroczen). Podobnie jak w latach ubieglych,
w obu strefach wojewodztwa, przekroczony zostat poziom celu dtugoterminowego ozonu.
Pozostate badane zanieczyszczenia w aglomeracji biatostockiej i strefie podlaskie;j
kwalifikowaty si¢ do klasy A.

W 2020 roku na terenie wojewddztwa podlaskiego wyemitowanych zostato 161,8 tys. ton,
w 2021 roku — 186,7 tys. ton, a w 2022 roku — 222,5 tys. ton tgcznych zanieczyszczen do
powietrza. Najwigkszy udzial w emisjach maja dwutlenek wegla, tlenek wegla, dwutlenek
siarki oraz tlenki azotu.

Wedhug danych GUS w 2022 roku z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych dla czystosci
powietrza zlokalizowanych w wojewddztwie podlaskim i zewidencjonowanych przez
GUS, wyemitowanych zostato 1,9 mln ton zanieczyszczen gazowych 1 436 ton
zanieczyszczen pytowych. Wedtug danych z 2022 roku, najwigcej zanieczyszczen
gazowych z zakladow szczego6lnie ucigzliwych emitowane jest na terenie miasta
Biategostoku 1 wynosi 811,6 tys. ton. Na drugim miejscu pod tym wzgledem znajduje si¢
powiat grajewski, z terenu ktorego w 2022 roku wyemitowanych zostato ponad potowe
mniej zanieczyszczen gazowych niz z terenu miasta Bialystok o znacznie mniejszej
powierzchni. Stosunkowo duzg emisjg szkodliwych dla srodowiska gazow cechuje si¢
takze powiat biatostocki oraz zambrowski. Obszarami cechujgcymi si¢ najmniejsza emisjg
zanieczyszczen z zaktadow szczegodlnie ucigzliwych sg powiaty suwalski 1 sejnenski.
Wigkszos¢ emitowanych zanieczyszczen powietrza z zakltadow szczegolnie ucigzliwych
zatrzymywana lub neutralizowana jest przez instalacje do redukcji zanieczyszczen. W
2022 r. zatrzymanych zostato 99,3 % wytworzonych zanieczyszczen pylowych oraz 39 %
zanieczyszczen gazowych.

-44 -



Aktualizacja ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego”
Etap 111 Wersja do konsultacji spotecznych

2.7.2 Halas komunikacyjny

W latach 2020 i1 2021 w wojewodztwie podlaskim badania hatasu drogowego wykonane
zostaty przez GIOS w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. W 2020 r. badanie
wykonano na drogach krajowych DK64 oraz DK8 w 9 punktach pomiarowych potozonych
w Wiznie (4 punkty) oraz Sztabinie (5 punktéw). W obu miejscowosciach dtugookresowy
punkt pomiarowy zostal zlokalizowany na terenie, dla ktérego dopuszczalne poziomy
poszczegbdlnych wskaznikoéw wynosza: 68 dB dla LDWN oraz 59 dB dla LN. Badania
wskazaly, ze w Wiznie nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych.
Odmienne wyniki uzyskano w Sztabinie, gdzie zarejestrowano ponadnormatywne warto$ci
wskaznikow przy drodze krajowej DK8 i ich przekroczenie o 8,3 dB dla poziomu
dobowego oraz o 10,5 dB dla pory nocy. W monitorowanych miejscowosciach
wyznaczono rowniez punkty, w ktorych wykonano pomiary 1-dobowe i wyznaczono
wskazniki krotkookresowe LAeqD, LAeqN. Punkty te zlokalizowane zostaty w obrgbie
obszarow szczegdlnego zagrozenia hatasem, a uzyskane wartosci pozwolity na ogdlny
poglad na klimat akustyczny w danej miejscowosci. Podobnie jak w przypadku rezultatow
pomiaréw dtugookresowych, pomiary jednodniowe potwierdzaja znaczace
zanieczyszczenie Srodowiska hatasem komunikacyjnym wzdtuz drogi krajowej DK8 w
Sztabinie. Nieporownywalnie mniejsze nat¢zenie ruchu w miejscowosci Wizna skutkuje
brakiem odnotowanych przekroczen. W 2021 roku badania realizowane byly w Bockach,
Drohiczynie, Bransku, Szepietowie, Nowogrodzie i1 Bakatarzewie. Wyznaczono po jednym
punkcie w Bockach, Drohiczynie i Bransku, dla ktorych badano wskazniki dtugookresowe
oraz 4 punkty w Bockach, po 2 punkty w Drohiczynie, Bransku, Szepietowie i
Nowogrodzie oraz 1 punkt w Bakatarzewie, dla ktérych badano wskazniki
krotkookresowe. Zestawienie uzyskanych wartosci z normami dopuszczalnymi wskazato
na przekroczenie wartosci dopuszczalnych w Boc¢kach: o 3,7 dB dla poziomu dobowego i
5,3 dB dla pory nocy. Rowniez w Drohiczynie badania wykazaty ponadnormatywny hatas,
tj. przekroczenie o 2,1 dB dla wskaznika LDWN. Podobnie jak w przypadku rezultatow
pomiaréw dlugookresowych, pomiary jednodniowe potwierdzajg zanieczyszczenie
srodowiska halasem komunikacyjnym wzdtuz odcinka drogi krajowej numer 19 w
Boc¢kach. W kazdym z 5 punktéw oraz o kazdej porze wystepuje ponadnormatywny hatas,
jego najwyzsze wartosci odnotowano w punktach zlokalizowanych pod adresem ul.
Wojska Polskiego 24 oraz ul. Bielska 39. W Drohiczynie odnotowany poziom przekroczen
w porze dnia miescit si¢ w granicach btgdu pomiarowego, zas w nocy nie wystgpit. W
Bakatarzewie natomiast ponadnormatywny hatas w niewielkim stopniu jest ucigzliwy
wylacznie w nocy.

Podlaski Zarzad Droég Wojewoddzkich w Biatymstoku w 2021 r. opracowat ,,Mapy
akustyczne dla odcinkéw drog wojewddzkich nr 662, 676, 677, 678, 689, 690, 693, na
ktorych natezenie ruchu przekracza 3 000 000 pojazdow roczne”. Do stworzenia mapy
poddano badaniu drogi o tacznej dlugosci 49,556 km. Z badan wynikto, iz warunki
akustyczne w otoczeniu drog wojewddzkich sg w wigkszosci przypadkow dobre, jednak
tam gdzie ruch prowadzony jest starymi korytarzami wsrod zwartej zabudowy (np. w
Ciechanowcu, Siemiatyczach lub Hajnéwce) wystgpuja nieznaczne przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku.
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W 2022 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, realizujgc zadanie wynikajace
z art. 118 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, opracowata w ramach IV rundy
mapowania ,,Strategiczng mape hatasu dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie zlokalizowanych w Wojewodztwie Podlaskim o tacznej dtugosci
409,244 km”. Z analizy wynikto, iz dla wigkszosci analizowanych odcinkéw stwierdzono
wystepowanie terendw zagrozonych hatasem. Tereny te zlokalizowane sa w bezposrednim
sgsiedztwie drog krajowych. Szczegdlne sytuacje wystepuja w przypadku przebiegu tych
drog przez centra miast i mniejszych miejscowosci.

Stan klimatu akustycznego wokoét drog krajowych ulega cigglym zmianom,
spowodowanym wzrostem ilosci pojazdow samochodowych, a co za tym idzie wzrostem
natgzenia ruchu, co pogarsza sytuacj¢ akustyczng przyleglych terendw. Rownoczesnie
zauwazalny jest znaczny postep prac zwigzany z budowa nowych odcinkéw drog, w tym
obwodnic (dziatanie to ma duze znaczenie w polityce ochrony terenow wysoce
zurbanizowanych przed hatasem), odnowy nawierzchni (w tym stosowanie tzw. ,,cichej
nawierzchni”), jak réwniez budowy elementéw ochrony srodowiska ograniczajacych
propagacje¢ hatasu (ekrany akustyczne i waty ziemne). Alternatywa dla wzrastajacego
ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu publicznego. Sprawnie
funkcjonujaca sie¢ potaczen przewozoéw publicznych, moze spowodowac zmiane
zachowan spotecznych, polegajaca na wyborze srodkow komunikacji masowej, zamiast
samochodu. Zmiana taka przetozy si¢ na zmniejszenie ruchu samochodowego,
Zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

2.7.3 Obszary prawnie chronione

Wsréd obszarowych form ochrony najwigkszy udzial w powierzchni wojewodztwa maja
obszary chronionego krajobrazu (ok. 22 %) oraz obszary Natura 2000, tj. obszary
specjalnej ochrony ptakow 1 specjalne obszary ochrony siedlisk (ok. 52,5 %). Czeg$¢ form
ochrony przyrody naktada si¢ na siebie: formy matoobszarowe czesto lezg na terenie
parkéw narodowych i krajobrazowych oraz obszarow chronionego krajobrazu, rowniez
obszary Natura 2000 w wigkszos$ci nakladaja si¢ na pozostale formy ochrony przyrody.
Obszary prawnie chronione najwigkszy udzial powierzchniowy maja w powiecie
augustowskim, hajnowskim, sejnenskim i suwalskim, gdzie pokrywaja ponad potowe
powierzchni powiatu. Duzym udziatem obszarow o wysokich walorach przyrodniczych
cechujg si¢ takze powiaty biatostocki i moniecki. Najmniej takich obszarow znajduje si¢ w
Biatymstoku oraz w powiatach zambrowskim, wysokomazowieckim i bielskim. W
ponizszej tabeli zagregowano formy ochrony przyrody wystepujace na obszarze
Wojewddztwa Podlaskiego.

Tabela 2.7.3.1 Formy ochrony przyrody w wojewddztwie podlaskim na koniec 2022 r.
Zrédlo: GUS, Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody GDOS

.. | Laczna . . .
Hos¢ . . udzial w powierzchni
Forma ochrony powierzchnia L,
[szt.] [ha] wojewodztwa [%]
Parki narodowe 4 92 180,81 4,57
Rezerwaty przyrody 93 23705,12 1,17
Parki krajobrazowe 3 86 566,05 4,29
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.. | Laczna . . .
Hos¢ . . udzial w powierzchni
Forma ochrony powierzchnia .,
[szt.] [ha] wojewodztwa [%]
Obszary chronionego krajobrazu 13 457 132,34 22,63
Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 3 57,98 0,003
Uzytki ekologiczne 254 2 141,63 0,11
Pomniki przyrody 1979 | - -
Stanowiska dokumentacyjne 2 0,31 -
Natura 2020: obszary specjalnej ochrony ptakow 12 578 820,8 28,7
Natura 2020: obszary specjalnej ochrony siedlisk 24 543 622,5 26,9
Powierzchnia lacznie 1784 227,54 100,0

2.8

DOSTEP DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

2.8.1 Przewoznicy realizujacy publiczny transport zbiorowy na terenie

wojewodztwa podlaskiego

W 2022 roku w obszarze wojewddztwa podlaskiego ustugi przewozowe w komunikacji
autobusowej w oparciu o zezwolenia wydane przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego
realizowalo 12 przewoznikow komercyjnych zestawionych ponize;j:

1.

10.

,OKTOBUS” Sp. z o.0.

ul. Nowowarszawska 33/3, 17-200 Hajnowka
»PODLASIE — EXPRESS” Sp. z 0.0. Sp. k.

ul. Mazowiecka 33A Ksiezyno, 16-001 Kleosin

L, KRESY” Robert Janczewski

Giby 129A, 16-506 Giby

»VOYAGER TRANS” Andrzej Kiejko

ul. Skorupska 30/1 lok.6. 15-048 Biatystok

Biuro Ushug Turystycznych ,,ZAK — TOURIST” Sp. z 0.0.
ul. Turystyczna 16, 16-300 Augustow

»KURIER” s.c. Jankowscy Tadeusz Jankowski, Zbigniew Jankowski
ul. Goniagdzka 20, 19-120 Knyszyn

Ustugi Transportowe Jerzy Wesotowski

ul. Dolna 9, 19-200 Grajewo

SGBUS Sp. z o.0.

ul. Jacka Soplicy 33, 15-521 Za$cianki

LIDER TRANS Maciej Porzezinski

ul. Juliusza Stowackiego 4, 17-300 Siemiatycze

FASTER Sp. z 0.0. Sp. k.

ul. M. Konopnickiej 7/4, 10-168 Olsztyn
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11. MISTRAL TRAVEL Agnieszka Wotosinska

ul. Lipowa 17, 18-400 Stara f.omza przy Szosie
12. PKS NOVAS.A.

ul. Bohateréw Monte Cassino 8, 15-873 Bialystok

Ponadto, czgs$¢ przewozdéw autobusowych realizowanych bylo jako przewozy uzytecznosci
publicznej, ktérych organizatorem byt Marszalek Wojewodztwa Podlaskiego. Przewozy te,
realizowal jeden operator tj.:

PKS NOVA S.A.
ul. Bohaterow Monte Cassino 8, 15-873 Biatystok

W 2022 roku w obszarze wojewodztwa podlaskiego ustugi przewozowe 0 charakterze
uzytecznos$ci publicznej W pasazerskim transporcie kolejowym $wiadczone w oparciu o
umowg z Wojewodztwem Podlaskim, realizowat jeden operator kolejowy
wyszczegdlniony ponize;j:

POLREGIO S.A.
ul. Kolejowa 1, 01-217 Warszawa

Pozostate pasazerskie przewozy kolejowe w obszarze wojewodztwa podlaskiego w 2022 r.
realizowali nizej wyszczegdlnieni przewoznicy kolejowi:

1. ,Koleje Mazowieckie - KM" sp. z 0.0.
ul. Lubelska 26, 03-802 Warszawa
2. ,,PKP Intercity” S.A.

Al. Jerozolimskie 142 A, 02-305 Warszawa
2.8.2 Sie¢ i infrastruktura polaczen autobusowych

Podstawowg sie¢ drogowa w regionie stanowig: drogi ekspresowe o dtugosci 162,9 km,
drogi krajowe o dtugosci 1.024,5 km, drogi wojewodzkie — 1.396,8 km, powiatowe —
6.753,3 km i gminne — 5.332,3 km (stan na koniec marca 2024 r.). Laczna ogdlna dtugosé¢
drog publicznych o twardej nawierzchni wynosi 14.662,5 km. W wojewodztwie podlaskim
znajduje si¢ aktualnie 10 drog krajowych oraz 37 drég wojewodzkich. Ze wzglgdu na
tranzytowe potozenie wojewddztwa, wystepuje takze znaczny ruch tranzytowy,
realizowany wylacznie z wykorzystaniem drog ekspresowych. Drogi ekspresowe na
terenie wojewodztwa podlaskiego (S8 oraz S61) maja taczng dlugos¢ 162,9 km. Istniejgca
sie¢ drog wszystkich kategorii, zaspakaja podstawowe potrzeby wzajemnych powigzan
pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami osadniczymi. Na jakos¢ funkcjonowania regularne;j
komunikacji pasazerskiej na terenie wojewodztwa , oprocz stanu technicznego drég,
znaczny wptyw ma natezenie ruchu na tych drogach. Do drég najsilniej obcigzonych przez
ruch pojazdéw naleza: droga krajowa nr S8/8 oraz nr 19 (na podstawie Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2020/21 r.). Na rysunku 2.8.2.1 zilustrowano podstawowy uktad
drogowy wojewddztwa podlaskiego.
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Rysunek 2.8.2.1 Schemat podstawowego uktadu drogowego wojewddztwa podlaskiego.

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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Sposrod 3.789 miejscowosci stanowigcych sie¢ osadniczg wojewodztwa podlaskiego (W
tym 40 miast), regularng komunikacjg autobusowg objetych jest 1.656 miejscowosci, co
stanowi ok. 43,7%. Najwyzsze pokrycie komunikacja zaobserwowano w powiatach:
wysokomazowieckim — 61,8% oraz grajewskim — 58,6%. Najnizsze pokrycie regularng
komunikacjg autobusowa wystepuje W powiatach zlokalizowanych we wschodniej czesci
wojewodztwa: sejnenskim — 12,7%, sokolskim — 16,9%., augustowskim — 25,2 %.
Uwzglednienie w obstudze takze linii uzytecznos$ci publicznej wyklucza z tego grona
powiat augustowski, gdzie znacznie poprawia si¢ W tej sytuacji, zasieg obstugi
autobusowej — do 50,4 % miejscowosci objetych komunikacjg. Powyzsze oznacza, ze az
2133 miejscowosci wojewodztwa (ponad 56%) nie jest objetych komunikacjg publiczng w
ogole. Po uwzglednieniu linii o charakterze uzytecznosci publicznej, liczba miejscowosci
obslugiwanych przez komunikacje autobusowg wzrasta o ok. 4%. W tabeli 2.8.2.1,
zestawiono stopien pokrycia regularng komunikacjg autobusowa miejscowosci w
powiatach wojewddztwa podlaskiego. W tabeli 2.8.2.2, w powyzszym zestawieniu,
uwzgledniono dodatkowo linie o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Istniejaca sie¢ regularnej komunikacji autobusowej umozliwia polaczenie wszystkich miast
powiatowych z miastem wojewddzkim Biatystok. Komunikacja umozliwia zatem
polaczenia z powiatdow w wybranym kierunku w wojewddztwie z przesiadkg w
Biatymstoku. Istniejgca sie¢ regularnej komunikacji wojewodzkiej nie zapewnia natomiast
bezposrednich polaczen miedzy wszystkimi miastami powiatowymi w wojewodztwie.
Najstabiej rozwinigta sie¢ autobusowa wystepuje w powiatach: sokolskim i monieckim
oraz wschodnich cze$ciach powiatow biatostockiego i augustowskiego. Oprocz linii
regularnej komunikacji autobusowej realizujacej przewozy w oparciu o zezwolenia
wydane przez Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego, przez potowe 2022 roku (od stycznia
do czerwca) funkcjonowaty rowniez linie autobusowe (45 linii) o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, ktorych organizatorem byt Marszalek Wojewodztwa Podlaskiego.

Najwigcej potaczen komunikacji regularnej (na zezwoleniach) wystepuje w relacji
Bialystok — Sokotka (68), Biatystok — Bielsk Podlaski (54) oraz Bialystok — Monki (68)
czyli w polaczeniach z powiatami sasiadujacymi z powiatem biatostockim, dla ktérych
miasto Biatystok jest miejscem pracy oraz miejscem uczeszczania do szkot §rednich i
wyzszych a ponadto potozonych na trasie wzdluz gtownych ciggdéw komunikacyjnych,
drog krajowych i wojewodzkich o najwigkszym natezeniu ruchu pojazdow. Zdecydowana
wiekszo$¢ pozostatych potaczen wojewddzkich (z pominigciem Biategostoku) odbywa sie¢
w sasiedztwie zachodniej granicy wojewodztwa (powiaty: kolnenski, wysokomazowiecki,
zambrowski, tomzynski, grajewski, augustowski i suwalski). Najwiecej polaczen
sredniodziennych realizowanych jest na relacjach Lomza - Kolno (83) oraz Suwatki -
Augustow (57). W polaczeniach migedzywojewodzkich dominuja relacje do Warszawy.
Najwigcej polaczen sredniodziennych realizowanych jest w tej relacji z Biategostoku (12),
z Suwalk (10) oraz z Lomzy (9). Cytowane wyzej dane liczbowe dotycza $redniodzienne;j
liczby potaczen w roku 2022. Ze wzgledu na fakt, iz zrodlem ich pozyskania byt
ogolnopolski system informacji dla pasazeréw, to moga one by¢ w rzeczywistosci nieco
zawyzone biorgc pod uwagg fakt, iz w rzeczywistos$ci wg informacji od przewoznikow,
cze$¢ z nich zawieszata funkcjonowanie wybranych linii i uruchomione one byty jedynie
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przez czes¢ roku 2022 lub nie byty uruchomione wcale. W tej sytuacji rzeczywista
sumaryczna liczba potaczen (kurséw) w roku, stanowigca dang wyjsciowa do wyliczenia
sredniodziennej liczby kursow, jest znacznie mniejsza niz wynikatoby to wprost z
rozktadow jazdy.

Infrastruktura niezb¢dna dla wtasciwej odprawy podréznych, na terenie wojewodztwa
podlaskiego, w kazdym z miast powiatowych obejmuje dworzec autobusowy lub
przystanek autobusowy. Sg one wtasnoscia lub sg administrowane przez przedsigbiorstwa
przewozowe lub sg w posiadaniu jednostek samorzadowych. W niektorych miastach
odprawa podrézujacych autobusem odbywa si¢ w budynkach dworcow kolejowych,
natomiast kilka dworcow autobusowych jest zlokalizowanych w bezposredniej bliskosci
dworcow kolejowych, utatwiajac korzystanie z przejazdow wigzang komunikacjg
autobusowo - kolejowa. Oprocz wymienionych wyzej dworcow, podrozni korzystajacy z
komunikacji publicznej na terenie wojewodztwa majg do dyspozycji 6.465 przystankow
komunikacyjnych zlokalizowanych w 3789 miejscowosciach podstawowych znajdujacych
si¢ na terenie wojewodztwa (wg danych GUS TERYT), co daje $rednio 1,7 przystanku w
jednej miejscowosci.

Zgodnie art. 15 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym Sejmik Wojewodztwa Podlaskiego Uchwata Nr XX/235/12 z dnia 21 czerwca
2012 r. (wraz z pdzniejszymi zmianami) okreslit przystanki komunikacyjne, ktérych
wlascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewodztwo Podlaskie oraz warunki i zasady
korzystania z tych przystankow. Obecnie — zgodnie z zapisami Uchwatly nr LIV/853/2023
z dnia 22 sierpnia 2023 roku, zmieniajgcej uchwate w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych, ktorych wtascicielem jest Wojewddztwo Podlaskie oraz warunkéw i
zasad korzystania z tych przystankow- cytowana uchwata okresla 1.282 przystanki, ktore
stanowig oK. 19 % ogohu przystankow znajdujgcych si¢ w obszarze wojewodztwa. Sposrod
wszystkich zinwentaryzowanych przystankow zdecydowanie najwigcej znajduje si¢ w
powiecie biatostockim, wysokomazowieckim oraz sokolskim.

Na rysunkach 2.8.2.2 oraz 2.8.2.3, zilustrowano zasigg sieci drogowej obstugiwanej przez
regularne linie autobusowe funkcjonujace w 2022 roku w oparciu o zezwolenia wydane
przez Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego, a takze zasieg sieci drogowej obstugiwane;j
przez linie o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych organizatorem byt Marszatek w
2022 roku. Linie uzytecznos$ci publicznej uruchomione w 2022 roku, w stosunku do
komunikacji regularnej, zwiekszaty dostep do transportu publicznego w miejscowosciach
bez dostepu do tego transportu (lub o stabej obstudze) powiatow biatostockiego,
bielskiego, hajnowskiego, augustowskiego, sejnenskiego oraz siemiatyckiego.
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Tabela 2.8.2.1 Miejscowosci i przystanki objete regularng komunikacjq autobusowaq.

Zrédlo: ,, Zbiorcza analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnych przewozéw oséb w
wojewodztwie podlaskim w roku 2022 .

Ilo$¢ miejscowosci

Lp Powiat Ogolem ko(r)r?ljlfltiizlgja[ % E;:ni?iigcj}; %
1 | augustowski 230 58| 25,2% 172 74,8%
2 | bialostocki 582 225| 38,7% 357 | 61,3%
3 | m. Biatystok 1 1| 100,0% 0 0,0%
4 | bielski 236 111| 47,0% 125| 53,0%
5 | grajewski 181 106| 58,6% 75| 41,4%
6 | hajnowski 182 80| 44,0% 102 | 56,0%
7 | kolnenski 169 95| 56,2% 74| 43,8%
8 |m. Lomza 1 1| 100,0% 0 0,0%
9 [tomzynski 299 172 57,5% 127 | 42,5%
10 | moniecki 171 741 43,3% 97| 56,7%
11 | sejnenski 181 23| 12,7% 158 | 87,3%
12 | siemiatycki 263 152| 57,8% 111| 42,2%
13| sokolski 426 72| 16,9% 354 | 83,1%
14 | suwalski 324 157 | 48,5% 167 | 51,5%
15| m. Suwatki 1 1| 100,0% 0/ 0,0%
16 | wysokomazowiecki 380 235| 61,8% 145| 38,2%
17 | zambrowski 162 93| 57,4% 69| 42,6%

RAZEM 3789 1656 | 43,7% 2133 | 56,3%
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Tabela 2.8.2.2 Miejscowosci i przystanki objete regularng komunikacjq autobusowg oraz
komunikacjq autobusowq o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrédlo: ,, Zbiorcza analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnych przewozéw osob w
wojewodztwie podlaskim w roku 2022 .

[lo$¢ miejscowosci

Lp Powiat Ogolem ko(r)r?ljlfltii,(z};ja[ % E;:ni?iigcj}; %
1 | augustowski 230 116| 50,4% 114|49,6%
2 | bialostocki 582 225 38,7% 357(61,3%
3 | m. Biatystok 1 1| 100,0% 0| 0,0%
4 | bielski 236 113| 47,9% 123|52,1%
5 | grajewski 181 106| 58,6% 75(41,4%
6 | hajnowski 182 80| 44,0% 102 | 56,0%
7 | kolnenski 169 95| 56,2% 74143,8%
8 | m. Lomza 1 1| 100,0% 0| 0,0%
9 [tomzynski 299 172 57,5% 127 |42,5%
10 | moniecki 171 74| 43,3% 97|56,7%
11 | sejnenski 181 23| 12,7% 158 87,3%
12 | siemiatycki 263 152 | 57,8% 11142,2%
13 | sokolski 426 169 | 39,7% 257(60,3%
14 | suwalski 324 157 | 48,5% 167 |51,5%
15 | m. Suwatki 1 1| 100,0% 0| 0,0%
16 | wysokomazowiecki 380 235| 61,8% 14538,2%
17 | zambrowski 162 93| 57,4% 69|42,6%

RAZEM 3789 1813| 47,8% 1976 |52,2%
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Rysunek 2.8.2.2 Zasieg sieci drogowej wojewddztwa podlaskiego obstugiwanej przez
regularne linie autobusowe realizujqgce przewozy w 2022 roku w oparciu o zezwolenia
wydane przez Marszatka Wojewoddztwa Podlaskiego.

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rysunek 2.8.2.3 Zasigg sieci drogowej wojewddztwa podlaskiego obstugiwanej przez linie
autobusowe uzytecznosci publicznej realizujgce przewozy w 2022 roku i organizowane
przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego.

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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2.8.2.1 CharakterystyKi linii autobusowych realizujacych przewozy w oparciu 0
zezwolenia wydane przez Marszalka Wojewddztwa Podlaskiego

W catym 2022 roku przewoznicy autobusowi wykonujacy przewozy na podstawie
zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego formalnie realizowali
przejazdy na 148 liniach (z czego w praktyce 6 byto zawieszonych w ciggu catego 2022
roku), w tym na 48 liniach co najmniej jeden kurs wykonywany jest poza granice
wojewodztwa podlaskiego. Najwiecej linii obstuguje spotka przewozowa PKS NOVA tj.
117 linii. Pozostali przewoznicy obstuguja pozostate 31 linii - najwigcej z nich obstuguja
Voyager Trans — 8 linii oraz Podlasie Express — 7 linii (cho¢ w przypadku tego ostatniego
przewoznika nalezy wskazac¢ iz wszystkie 7 linii kursowato praktycznie na jednej relacji
Biatystok — Warszawa). Porownujac z kolei liczbe wykonanych kurséw w 2022 roku,
najwiecej przewozow zrealizowaly spotki PKS NOVA (74,4 tys.), VOYAGER TRANS
(41,8 tys.) oraz FASTER (25,3 tys.), przy czym PKS NOVA zrealizowal blisko potowe
wykonanych kursow przez wszystkich przewoznikéw. Najmniejszg roczng ilo§¢ kursow
wykonat przewoznik KRESY ROBERT JANCZEWSKI (0,4 tys.).

Rysunek 2.8.2.1.1 Udzial przewoznikow w ilosci uruchamianych linii autobusowych.

Zrodto: Opracowanie wiasne oraz dane od przewoznikow.

Udziat przewoznikow w liczbie obstugiwanych linii

FASTER
B KRESY ROBERT JANCZEWSKI

KURIER JANKOWSCY

LIDER TRANS

MISTRAL TRAVEL AGNIESZKA WOLOSINSKA
B OKTOBUS

PKSNOVA
PODLASIE EXPRESS
SGBUS

B UStUGI TRANSPORTOWE JERZY WESOEOWSK]
VOYAGER TRANS

ZAKTOURIST

-56 -



Aktualizacja ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego”
Etap 111 Wersja do konsultacji spotecznych

Rysunek 2.8.2.1.2 Udziat przewoznikow w liczbie kurséw autobusowych.

Zrodlo: Opracowanie wiasne oraz dane od przewoznikow.

Udzial przewoznikow w rocznej liczbie kursow

FASTER

B KRESYROBERTJANCZEWSKI
KURIER JANKOWSCY
LIDERTRANS

MISTRALTRAVELAGNIESZKA WOLOSINSKA

/ m OKTOBUS
= PKSNOVA
/ PODLASIE EXPRESS

SGBUS
W UStUGITRANSPORTOWE JERZY WESOLOWSKI
VIOYAGER TRANS

ZAKTOURIST

Analizujac dane, odnos$nie zarowno liczby uruchamianych linii jak i rocznej liczby kursow
(por. rysunki 2.8.2.1.1 oraz 2.8.2.1.2), nalezy odnotowac fakt, iz niewielu przewoznikow
realizujacych przewozy w oparciu o zezwolenia wydane przez Marszatka Wojewddztwa
Podlaskiego udostepnito dane o rzeczywistej liczbie funkcjonujacych linii, czasookresach
ich funkcjonowania w ciggu roku oraz o wykonanej pracy przewozowej W roku 2022 (dane
przekazato zaledwie 5 sposrdd 12 przewoznikoéw realizujacych przewozy regularne w 2022
roku). W zwiazku z powyzszym, wobec braku informacji o rzeczywistych czasookresach
funkcjonowania poszczeg6lnych linii w 2022 roku, dla tych przewoznikdéw ktdrzy nie
udzielili przedmiotowych informacji, na potrzeby niniejszego opracowania dane
sredniodzienne oraz roczne dotyczace liczby linii 1 kurséw oszacowano wprost ze
wskazanych na zezwoleniach rozktadow jazdy (dotyczy to m.in. cytowanych na
powyzszych wykresach spotek Faster oraz Voyager Trans). Przyjeto zatem w tej sytuacji
wobec braku innych wskazan zalozenie, Ze funkcjonowaly rownolegle wszystkie linie
opisane w zezwoleniach (nawet jesli obslugiwaty te samga trase) oraz ze czasookres ich
funkcjonowania to 365 dni. Zatozenie to, nie musi by¢ do konca wiarygodne, zwlaszcza w
sytuacji gdy czg$¢ linii cytowanych przewoznikow mogta by¢ zawieszona przez znaczna
czes$¢ roku 2022 lub nie funkcjonowac wcale.

W tabeli 2 8.2.1.1 przedstawiono szczegotowe charakterystyki linii regularnych
realizujgcych przewozy wewnatrz obszaru wojewodztwa podlaskiego. W tabeli 2 8.2.1.2
natomiast zagregowano powyzsze dane dla linii realizujacych trasy wychodzace poza
obszar wojewodztwa podlaskiego. Dla cze¢sci przewoznikow prywatnych, dane w tabelach
wobec braku informacji od przewoznikdéw, oszacowano na podstawie ogodlnodostgpnych
rozktadow jazdy obowigzujacych w 2022 roku. Dane dotyczace sredniodziennej liczby
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kurséw oszacowano, biorgc pod uwage okresowe zawieszenia czesci linii (za wyjatkiem
tych przewoznikow, ktorzy nie udzielili na ten temat stosownej informacji), a wigc
faktyczne okresy roku funkcjonowania kazdej z linii. Zerowe warto$ci w tabelach,
oznaczajg iz dana linia byta zawieszona w ciggu catego roku.

Analizujac $rednie dlugosci kurséw, mozna zauwazy¢, ze $rednio najdtuzsze trasy sposrod
przewoznikow (nie dotyczy tych przewoznikéw ktorzy realizowali w 2022 roku kursy
wylacznie dalekobiezne migdzywojewddzkie tj. LIDER TRANS, PODLASIE EXPRESS,
SG BUS, ZAK TOURIST) pokonuja pojazdy PKS NOVA ($rednio ok. 81 km).
Analizujgc wykaz linii autobusowych wychodzacych poza wojewodztwo podlaskie, mozna
stwierdzi¢, ze linie takie obstugiwato 6 przewoznikow. Ze wszystkich regularnych linii
autobusowych, 32% wychodzi poza wojewodztwo. zdecydowanie najwigcej linii i kursow
wychodzgcych poza wojewodztwo podlaskie obstugiwata spotka PKS NOVA (71% linii
oraz 59% kursow). Z kolei najwiecej kursow dalekobieznych (do innych miast
wojewodzkich) zrealizowaly spotki Podlasie Express oraz Zak Tourist (facznie stanowito
to 21% linii oraz 34% kurséw wszystkich potaczen zrealizowanych poza granice
wojewodztwa).

Tabela 2.8.2.1.1 Parametry funkcjonalne regularnych linii autobusowych realizujgcych
przewozy wewngtrz obszaru wojewodztwa na podstawie zezwolen Marszatka Wojewddztwa

Podlaskiego — rok 2022.

Zrodto: Opracowanie wiasne oraz dane od przewoznikow.

E3
g 29 g g

2= Ey 22| =

.. L, . NS) e - i) %] o 4

nr linii przewoznik 2 X, Relacja p 8 5 2 g

& s 5% 8

2 S o N
o = = Q
20/1/29 FASTER 33,2 EOMZA-KOLNO 23 8373 2
20/2/29 FASTER 33,2 EOMZA-KOLNO 10 3673 2
20/3/29 FASTER 33,2 LOMZA-KOLNO 56 4648 4
20/4/29 FASTER 25,2 LOMZA-STAWISKI 24 8624 2

MISTRAL TRAVEL
AGNIESZKA
20/1/31 WOLOSINSKA 334 STARE ZOCHY - NOWE PIEKUTY 3 567 1
KRESY ROBERT
20/1/10 JANCZEWSKI 41,0 GIBY - SUWALKI 2 378 1
KURIER

20/1/11 JANKOWSCY 44,3 BIALYSTOK - MONKI 22 8202 4
20/3/17 VOYAGER TRANS 45,5 BIALYSTOK - SOKOLKA 24 8667 5
20/4117 VOYAGER TRANS 65,0 BIALYSTOK - HAINOWKA 7 2355 4
20/5/17 VOYAGER TRANS 87,7 BIALYSTOK -BIALOWIEZA 9 3437 4
20/6/17 VOYAGER TRANS | 101,2 BIALYSTOK - CZEREMCHA 7 2683 4
20/10/17 VOYAGER TRANS 45,2 BIALYSTOK - SOKOLKA 9 3383 3
20/19/17 VOYAGER TRANS | 124,0 BIALYSTOK - SUWALKI 20 7317 6
20/40/17 VOYAGER TRANS 49,9 BIALYSTOK -BIELSK PODLASKI 34 12548 5
20/43/17 VOYAGER TRANS 47,0 SIEMIATYCZE -BIELSK PODLASKI 4 1444 1
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20/19/7 ZAK TOURIST 0,0 DABROWA BIAL. - LIPSK 0 0 0
20/2/13 OKTOBUS 4,0 NOWA LUKA - GARBARY 4 1460 1
20171 BIALYSTOK - BIELSK PODLASKI p. Zabtudow,
PKS NOVA 52,7 Chraboty 8 2907 6
CZEREMCHA - BIALYSTOK p. Bielsk Podlaski,
20/14/1 PKS NOVA 75,1 Zabtudow 3 503 5
BIELSK PODLASKI - HAJINOWKA p. Stare
20/79/1 PKS NOVA 29,0 Berezowo 3 1037 4
20/11012/1 PKS NOVA 63,0 BIALYSTOK - HAJNOWKA p. Nowosady 8 2864 13
BIALYSTOK-BIALOWIEZA p. Nowosady,
20/11016/1 PKS NOVA 85,0 Hajnowke 3 506 5
20/11031/1 PKS NOVA 74,4 BIALYSTOK - ZABIELE p. Knyszyn, Jasionowke 2 619 3
20/11125/1 PKS NOVA 45,2 BIALYSTOK - GONIADZ p. Monki 14 5205 14
PLONKA KOSCIELNA - PLONKA KOSCIELNA
20/11220/1 PKS NOVA 28,4 p. Jenki 2 234 2
20/11225/1 PKS NOVA 10,8 LAPY - LUPIANKA STARA p. Jenki 1 78 1
BIALYSTOK - DABROWA BIALOSTOCKA p.
20/11316/1 PKS NOVA 49,0 Sokotke 18 6739 33
BIALYSTOK - SZACILY p. Suprasl, Szudziatowo,
20/11387/1 PKS NOVA 59,1 Krynki 1 456 3
BIALYSTOK - JANOW p. Czarna Biatostocka,
20/11423/1 PKS NOVA 57,2 Biatousy 2 689 4
BIELSK PODLASKI - BIALYSTOK p. Wojszki,
20/820/1 PKS NOVA 0,0 Rzepniki, Halickie 0 0 0
LOMZA - GRAJEWO p. Jedwabne, Radzitow,
20/10009/3 PKS NOVA 49,3 Szczuczyn 3 924 5
20/10016/3 PKS NOVA 93,9 LOMZA - BIALYSTOK p. Wizna 1 479 2
20/10022/3 PKS NOVA 45,0 LOMZA - RADZILOW p. Jedwabne, Nadbory 1 353 1
LOMZA - RADZILOW p. Jedwabne, Przytuty,
20/10026/3 PKS NOVA 52,0 Wilamowo 1 501 2
20/10032/3 PKS NOVA 65,0 LOMZA - RAJGROD p. Stawiski, Grajewo 0 53 5
20/10045/3 PKS NOVA 34,0 EOMZA - KOLNO przez Maly Plock 2 582 6
LOMZA - GRAJEWO p. Jedwabne, Wagi,
20/10047/3 PKS NOVA 70,7 Radzitow, Szczuczyn 1 322 1
20/10049/3 PKS NOVA 77,0 GRAJEWO - SUWALKI p. Rajgrod, Augustow 1 248 1
GRAJEWO - GLINKI p. Wierzbowo, Szczuczyn,
20/10056/3 PKS NOVA 39,0 Czarnéwek 1 361 1
20/10086/3 PKS NOVA 47,0 KOLNO - LOMZA p. Dobry Las, Nowogrod 1 492 1
20/10098/3 PKS NOVA 15,0 SZCZUCZYN - GLINKI p. Niedzwiadna 1 234 2
20/10101/3 PKS NOVA 35,7 KOLNO - LOMZA p. Maty Ptock 0 22 1
20/10109/3 PKS NOVA 331 KATY - LOMZA p. Chludnie 0 152 1
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RADZILOW - RADZIE.OW przez Dusze, Loje-
20/10114/3 PKS NOVA 24,4 Awissa, Pluty 0 15 1
20/10127/3 PKS NOVA 0,0 RADZIEOW - EOMZA p. Stawiski 0 0 0
20/10180/3 PKS NOVA 93,9 LOMZA-BIALYSTOK p. Wizne 1 504 2
20/10182/3 PKS NOVA 1273 KOLNO - BIALYSTOK p. Lomzg, Tykocin 1 300 2
20/10183/3 PKS NOVA 115,1 KOLNO - BIALYSTOK p. Lomza 1 413 1
20/10184/3 PKS NOVA 80,4 LOMZA - BIALYSTOK p. Wizne 1 34 1
20/10214/3 PKS NOVA 45,6 LOMZA-LOMZA p. Podgérze, Wygode, Gietczyn 1 541 1
LOMZA - LOMZA p. Grady-Woniecko, Rutki-
20/10218/3 PKS NOVA 78,8 Kossaki 0 155 1
20/10366/3 PKS NOVA 0,0 GRAJEWO - BIALYSTOK p. Szczuczyn, Monki 0 0 0
SZCZUCZYN - BIALYSTOK p. Grajewo, Goniadz,
20/10367/3 PKS NOVA 96,5 Monki 0 160 1
20/10375/3 PKS NOVA 80,0 GRAJEWO - BIALYSTOK p. Moniki 1 238 1
20/1/4 PKS NOVA 36,0 CZAIJE - SIEMIATYCZE p. Pobikry,Grodzisk 1 370 1
BIALYSTOK - SIEMIATYCZE p. Zabludow,
20/2/4 PKS NOVA 100,1 Bielsk Podlaski, Boc¢ki, 9 3117 6
CIECHANOWIEC - BIALYSTOK przez Pobikry,
20/5/4 PKS NOVA 120,6 Bransk, Bielsk Podlaski, Zabtudow 1 252 4
CIECHANOWIEC - BIALYSTOK przez Rudka,
20/12/4 PKS NOVA 72,7 Bransk, Lapy 1 256 4
CIECHANOWIEC - SIEMIATYCZE przez
20/13/4 PKS NOVA 54,0 Perlejewo 3 312 4
SIEMIATYCZE - BIALYSTOK p. Kleszczele,
20/15/4 PKS NOVA 117,1 Bielsk Podlaski, Zabludow 0 26 1
SUWALKI - BIALYSTOK p. Augustow,
20/7/5 PKS NOVA 1239 Suchowolg 9 3286 7
BIALYSTOK - SUWALKI p. Suchowole,
20/8/5 PKS NOVA 82,9 Augustow 2 209 2
20/11/5 PKS NOVA 136,1 SEJNY - BIALYSTOK p. Augustow 1 251 1
2012715 PKS NOVA 354 SUWALKI - AUGUSTOW p. Raczki 2 623 3
AUGUSTOW - AUGUSTOW p. Bargltow
20/40/5 PKS NOVA 64,9 Koscielny, Rajgrod, Tajno Stare 1 164 1
SUWALKI - KRASNOPOL p. Mac¢kowa Ruda,
20/96/5 PKS NOVA 77,8 Krasnopol, Smolany 1 364 1
20/98/5 PKS NOVA 41,2 SUWALKI - SEJNY p. Mackowa Ruda, Krasnopol 1 369 1
20/100/5 PKS NOVA 28,5 SUWALKI - PUNSK p. Szypliszki 4 1326 3
20/107/5 PKS NOVA 41,3 SUWALKI - PUNSK p. Kaletnik, Smolany 1 368 3
20/116/5 PKS NOVA 32,7 AUGUSTOW - SUWALKI p. Nowinka 1 251 1
SUWALKI - BAKALARZEWO przez Chmielowka
20/125/5 PKS NOVA 331 Stara 1 425 3
20/128/5 PKS NOVA 31,5 SUWALKI - SEINY p. Suwalki, Krasnopol 7 2503 10
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LOMZA - WYSOKIE MAZOWIECKIE p.Wygode,
20/400/6 PKS NOVA 47,0 Zambrow, Tybory - Misztale 3 952 5
ZAMBROW - BIALYSTOK p. Rutki-Kossaki,
20/401/6 PKS NOVA 75,5 Jezewo Stare 1 526 1
LOMZA - OSNOWKA p. Zambrow, Ciechanowiec,
20/402/6 PKS NOVA 71,3 Granne 4 1468 5
CIECHANOWIEC - CZYZEW p. Zawisty -
20/404/6 PKS NOVA 28,0 Dworaki 0 33 2
CZYZEW - BIALYSTOK p. Wysokie
20/405/6 PKS NOVA 63,4 Mazowieckie, Bokiny 3 1024 4
ZAMBROW - BIALYSTOK p- Kotaki Koscielne,
20/407/6 PKS NOVA 78,7 Rutki-Kossaki 1 207 1
LOMZA - BRANSK p. Zambréw, Wysokie M.,
20/409/6 PKS NOVA 83,3 Szepietowo, Hodyszewo 2 886 4
ZAMBROW - ZAMBROW p. Poryte Jabton,
Modzele Wypychy, Czerwony Bor, Cieciorki
20/410/6 PKS NOVA 43,0 Kolonia 1 329 2
SOKOLY - EOMZA p. Kulesze Koscielne, Kotaki
20/411/6 PKS NOVA 64,0 Koscielne, Zambrow 1 202 1
EOMZA - WYSOKIE MAZOWIECKIE p.
20/413/6 PKS NOVA 62,0 Zambrow, Kotaki Ko$cielne, Kulesze KosScielne 0 2 1
CIECHANOWIEC - CIECHANOWIEC p.
Tworkowice, Glgboczek, Osnowka, Perlejewo,
20/414/6 PKS NOVA 43,4 Kobyla 1 333 2
OSTROZANY - ZAMBROW p. Perlejewo,
20/415/6 PKS NOVA 126,0 Ciechanowiec, Drewnowo Ziemaki Czyzew Stacja 2 665 5
ZAMBROW - LOMZA p. Nagérki-Jablon,
20/418/6 PKS NOVA 34,0 Czerwony Bor,Wygoda 2 628 12
EOMZA - WYSOKIE MAZOWIECKIE p. Rutki
20/419/6 PKS NOVA 52,6 Kossaki, Kulesze Koscielne 0 178 1
20/420/6 PKS NOVA 30,0 ZAMBROW - EOMZA p. Poryte Jabton, Wygode 3 1122 4
LOMZA - CIECHANOWIEC p. Zambréw, Tybory-
20/1422/6 PKS NOVA 50,0 Kamianka, Wysokie Maz., Dabrowa Moczydty 3 1019 8
ZAMBROW - KONOPKI POKRZYWNICA p.
20/1423/6 PKS NOVA 50,0 Rutki-Kossaki, Strekowa Gora, Zawady 1 504 1
ZAMBROW - BIALYSTOK p. Jablonke Koscielna
20/42416 PKS NOVA 93,2 Sokoty, Kobylin-Borzymy 1 308 2
20/426/6 PKS NOVA 21,5 ZAMBROW - EOMZA p. Pesy - Lipno, Puchaty 2 621 4
CIECHANOWIEC - OSTROZANY p. Kosiorki,
20/429/6 PKS NOVA 35,0 Perlejewo, Granne, Koski Wypychy 0 127 2
BIALYSTOK - WYSOKIE MAZOWIECKIE p.
20/430/6 PKS NOVA 81,3 Kobylin Borzymy, Kulesze Koscielne 0 182 1
CIECHANOWIEC - LOMZA przez Wysokie
20/436/6 PKS NOVA 83,0 Mazowieckie, Zambrow 1 457 1
CIECHANOWIEC - BIALYSTOK przez
20/437/6 PKS NOVA 103,1 Szepietowo, Wysokie Mazowieckie, Waniewo 1 417 1
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20/438/6 PKS NOVA 35,7 CIECHANOWIEC - OSTROZANY p. Kobyla 1 236 3
WYSOKIE MAZ. - BIALYSTOK p. Kalinowo
Solki, Kulesze Koscielne, Kobylin Borzymy, Jezewo
20/439/6 PKS NOVA 77,0 Stare 0 5 1
BIALYSTOK - ZAMBROW przez Bokiny, Sokoty,
20/440/6 PKS NOVA 77,7 Woysokie Mazowieckie 1 337 1
WYSOKIE MAZOWIECKIE - BIALYSTOK p.
20/441/6 PKS NOVA 71,8 Stare Wykno, Kulesze Koscielne, Kobylin Borzymy 1 244 2
WYSOKIE MAZOWIECKIE - LAPY p. Sokoty,
20/459/6 PKS NOVA 37,0 Truskolasy-Lachy, Kzyzewo, Ptonka Kosc. 1 320 3

Tabela 2.8.2.1.2 Parametry funkcjonalne regularnych linii autobusowych realizujgcych
przewozy poza obszar wojewodztwa na podstawie zezwolen Marszatka Wojewodztwa
Podlaskiego — rok 2022.

Zrodto: Opracowanie wiasne oraz dane od przewoznikow.
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5 2 g o e
2 — 5
o =
20/1/25 SGBUS 268,0 WARSZAWA-KUZNICA 3 816
USLUGI
20/1/24 TRANSPORTOWE 158,0 GRAJEWO - SZYMANY 2 730 2
JERZY
WESOLOWSKI
PODLASIE
20/21/14 EXPRESS 423,3 BIALYSTOK - WARSZAWA 1 359 1
PODLASIE
20/22/14 EXPRESS 4233 BIALYSTOK - WARSZAWA 2 718 2
PODLASIE
20/23/14 EXPRESS 4233 BIALYSTOK - WARSZAWA 1 359 1
PODLASIE
20/24/14 EXPRESS 423,3 BIALYSTOK - WARSZAWA 1 362 1
PODLASIE
20/25/14 EXPRESS 423,3 BIALYSTOK - WARSZAWA 1 362 1
PODLASIE
20/26/14 EXPRESS 4233 BIALYSTOK - WARSZAWA 1 242 1
PODLASIE
20/27/14 EXPRESS 0,0 BIALYSTOK - WARSZAWA 0 0 0
20/1/7 ZAK TOURIST 3225 SUWALKI - WARSZAWA 14 5067 7
20/517 ZAK TOURIST 206,9 BIALYSTOK - WARSZAWA 6 2174 4
20/18/7 ZAK TOURIST 207,0 SUWALKI - WARSZAWA 2 412 2
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20/1/26 LIDER TRANS 306,7 SIEMIATYCZE - WARSZAWA 1 360
20/2/26 LIDER TRANS 306,7 SIEMIATYCZE - WARSZAWA 1 360 1
20/1/1 PKS NOVA 2479 | BIALOWIEZA - WARSZAWA p. Hajnéwke, Brafisk 1 63 1
20/11098/1 PKS NOVA 173,0 BIALYSTOK - GOLDAP p. Moriki, Etk, Olecko 2 718 1
20/11175/1 PKS NOVA 4200 BIALYSTOK - GDANSK p. Ostroleke, Szczytno, 1 381 4
Olsztyn, Elblag
20/10033/3 PKS NOVA 59,1 LOMZA - MYSZYNIEC p. Nowogrod, Lyse 1 501 1
20/10035/3 PKS NOVA 35,8 LOMZA - OSTROLEKA p.Miastkowo 5 1659 2
20/10075/3 PKS NOVA 28,8 RADZIELOW - ELK p. Biataszewo, Grajewo, Prostki 17 6103 2
20/10091/3 PKS NOVA 42,0 KOLNO - LYSE przez Lacha, Ksebki 1 344 1
20/10122/3 PKS NOVA 42,0 LOMZA - LYSE przez Nowogréd 1 199 1
20/10165/3 PKS NOVA 82,0 OSTROLEKA - BIALYSTOK p.Lomza 1 137 1
20/10166/3 PKS NOVA 0,0 OSTROLEKA - BIALYSTOK p.Lomza 0 0 0
20/10199/3 PKS NOVA 174,9 EOMZA- OLSZTYN p. Kolno, Mragowo 1 58 1
20/3/4 PKS NOVA 150,1 | SIEMIATYCZE - WARSZAWA p. Sokotow Podlaski 1 55 2
20/2/5 PKS NOVA 3206 SUWALKI - WARSZAWPt p. Augustow, Lomzg, 0 126 2
Zambroéw
20/3/5 PKS NOVA 3086 SUWALKI - WARS;AWA p..Suwalkl, Sejny, 0 79 ?
Augustow, Lomze
20/9/5 PKS NOVA 3845 SUWALKI - GDANSK p. Raczki, Gizycko, 0 63 3
Mragowo, Olsztyn
20/10/5 PKS NOVA 173,8 GOLDAP - BIALYSTOK p. Olecko, Etk 2 718 2
20/12/5 PKS NOVA 357,2 SUWALKI - GDANSK p. Olecko, Ketrzyn, Elblag 0 87 2
20/13/5 PKS NOVA 3884 SUWALKI - GDANSK p. Raczki, Gizycko, Mragowo, 1 258 3
Olsztyn
20/21/5 PKS NOVA 55,9 SUWALKI - ELK przez Bakalarzewo, Olecko, Gaski 3 1083 4
20/23/5 PKS NOVA 35,0 OLECKO - BAKALARZEWO p. Chmieléwka Stara 0 136 1
20/25/5 PKS NOVA 48,9 SUWALKI - ZYTKIEIMY p. Rutka Tartak, Wizjany 1 347 1
20/26/5 PKS NOVA 64,0 GOLDAP - SUWALKI p. Przerosl, Filipow 1 502 1
20/36/5 PKS NOVA 60,0 SUWALKI - GOLDAP p. Nowa Pawtowka, Przero§l, 1 501 1
Rogajny
20/91/5 PKS NOVA 43,0 OLECKO - SUWALKI p. Kowale Oleckie, Filipow 0 170 1
20/130/5 PKS NOVA 36,0 BAKALARZEWO - OLECKO p. Aleksandrowo, o | 107 | 4
Szczecinki
20/139/5 PKS NOVA 61,1 SUWALKI - GOLDAP przez Filipow, Kowale 1 196 2
Oleckie
20/146/5 PKS NOVA 58,3 SUWALKI - ELK p. Raczki, Olecko, Gaski 4 1584 5
20/403/6 PKS NOVA 251 ZAMBROW - CZYZEW p- Prz.ezdmecko Mroczki, 0 175 2
Oldaki Polonia
20/406/6 PKS NOVA 48,0 LOMZA - ANDRZEJEWO p.Zambréw, Szumowo 1 345 2
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20/416/6 PKS NOVA 15,0 CIECHANOWIEC - NUR p. Tymianki - Szklarze 1 214
20/421/6 PKS NOVA 183 | ZAMBROW-OLDAKI POLONIA p. Stary Skarzyn, |y | g7 | 4
Tarnowo Goski, Przezdziecko Mroczki
20/472/6 PKS NOVA 178,4 ZAMBROW - OLSZTYN p. Lomza, Szczytno 1 525 1
20/600/6 PKS NOVA 20,0 CIECHANOWIEC - BOGl_JTY_-PIANKI_ p. Tymianki- 0 3 1
Adamy, Tymianki-Moderki
CIECHANOWIEC - BOGUTY-PIANKI p.
20/601/6 PKS NOVA 350 Drewnowo-Gotyn, Biate-Giezki, Kunin-Zamek 0 2 !

Linie wszystkich przewoznikoéw zagregowano (por. rysunek 2.8.2.1.3) do wigzek
obrazujacych autobusowe relacje wojewddzkie tak aby bardziej odzwierciedli¢ liczbe
potaczen (kursow) z punktu widzenia pasazera. Najwiecej poltaczen tworzg linie
promieni§cie wyprowadzane z Bialegostoku. Podobny uktad, funkcjonuje rowniez wokot
Lomzy a takze w mniejszym stopniu Suwalk. Najwigcej potaczen komunikacyjnych
(kurséw) sredniodziennych obstuguje pasazeréw w nastgpujacych korytarzach:

- Lomza — Kolno - 92

- Biatystok - Bielsk Podlaski — 58

- Biatystok — Sokotka — 51

- Biatystok — Monki — 41

- Biatystok - Suwatki — 32

- Lomza - Stawiski — 24

- Biatystok — Zambrow — 17

- Suwalki — Lomza - 16

- linie taczace powiat grajewski z woj. warminsko-mazurskim - 19
- linie taczace powiaty potnocne (suwalski i augustowski) z woj. mazowieckim - 16
- linie taczace Biatystok z woj. mazowieckim - 13.

Najmniej potaczen (zwlaszcza bezposrednich) obstuguje powiaty usytuowane wzdtuz
wschodniej granicy wojewddztwa tj. wschodnig cze$¢ powiatu biatostockiego, powiat
sejnenski 1 augustowski oraz wzdtuz zachodniej granicy wojewodztwa tj. wzajemne
potaczenia powiatow kolnenskiego, grajewskiego i augustowskiego. Niewiele polaczen
bezposrednich obstuguje takze migdzy sobg powiaty w poludniowej czesci wojewodztwa -
wysokomazowiecki , siemiatycki , hajnowski i bielski.
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Rysunek 2.8.2.1.3 Wiezba sredniodziennej liczby kurséw na relacjach obstugiwanych
przez regularng komunikacje autobusowq realizujqcq przewozy w 2022 roku na obszarze
wojewodztwa podlaskiego na podstawie zezwolen Marszatka Wojewddztwa.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda

Sredniodobowa liczba kursow [kursdw/doba)
100

" S0
¢ il

VEARLFTY, NENa
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2.8.2.2 CharakterystyKi linii autobusowych uzytecznos$ci publicznej organizowanych
przez Marszalka Wojewdédztwa Podlaskiego

W latach 2020 — 2022, uruchomiono w obszarze wojewodztwa podlaskiego autobusows
komunikacje uzytecznosci publicznej organizowang przez Marszatka Wojewodztwa
Podlaskiego. Byty to linie uruchomione w trakcie trwania pandemii z uwagi na zrzeczenie
si¢ wielu zezwolen przez przewoznikdéw oraz zaprzestanie przewozoéw wynikajace z braku
rentownosci danych linii. W roku 2022 komunikacja ta funkcjonowata na 45 liniach
autobusowych, obstugiwanych przez jednego operatora — spotke PKS NOVA.

W tabeli 2 8.2.2.1 przedstawiono szczegotowe charakterystyki linii autobusowych
uzytecznos$ci publicznej realizujacych przewozy organizowane przez Marszatka
Wojewddztwa Podlaskiego. Dane dotyczace sredniodziennej liczby kursow oszacowano,
biorac pod uwage rzeczywisty okres funkcjonowania tych linii w ciggu roku. Wszystkie
linie obstugiwat jeden operator — PKS NOVA, a zadna z linii nie przekraczata granicy
wojewodztwa. Lacznie, w okresie funkcjonowania linii (tj. w pierwszym potroczu 2022
roku) wykonano 25,1 tys. kursow, ktorych $rednia dlugo$¢ wyniosta blisko 93 km.

Tabela 2.8.2.2.1 Parametry funkcjonalne linii autobusowych uzytecznosci publicznej
realizujgcych przewozy organizowane przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego — rok

2022.

Zrédlo: Opracowanie wlasne oraz dane od organizatora ustug przewozowych .
Wojewddztwa Podlaskiego.

B3
2 2d 8 S
2 = £ SE|l 2
nr linii operator 2 § Relacja - s £ &<
on K] N & S o
2 B s NI
o = = Q
20/1/1/U PKS NOVA 53.1 Bielsk Podlaski - Bla%ystok przez Wojszki, Rzepniki, 5 957 3
Halickie
20/2/1/U PKS NOVA 33,9 Bielsk Podlaski - Narew przez Klejniki 3 482 3
20/3/1/U PKS NOVA 414 Bielsk Podlaski - Narew przez Klejniki, Gradoczno 1 243 2
20/4/1/U PKS NOVA 66,2 Orla - Biatystok przez Blels,k Podlaski, Chraboty, 1 249 3
Zabludoéw
ha - Bi k Bielsk Podlaski
20/5/1/U PKS NOVA 925 Czeremcha - Biatysto! pr,zez ielsk Podlaski, 2 442 4
Zabludéw
20/6/1/U PKS NOVA 34,7 Hajndwka - Bielsk Podlaski przez Czyze, Krzywa 1 214 2
20/7/1/U PKS NOVA 63,9 Bielsk Podlaski — Siemiatycze przez Bocki 1 249 2
20/8/1/U PKS NOVA 165.1 Suwatki-Biatystok przez ],{aczkl, Augustow, Lipsk, 3 499 4
Sokotka
20/9/1/U PKS NOVA 41,3 Suwatki-Punsk przez Kaletnik, Smolany 2 284 4
20/10/1/U PKS NOVA 180,6 Sejny-Sokotka przez Augustow, Biatystok 3 499 4
20/11/1/U PKS NOVA 59,0 Bakaarzewo-Sejny przez Suwalki, Wigry, 11 | 1954 | 10
Krasnopol
20/12/1/U PKS NOVA 123,7 Suwaltki-Biatystok przez Augustow, Suchowolg 12 2221 12
20/13/1/U PKS NOVA 59,0 Suwalki-Sejny przez Szypliszki, Punsk, Krasnowo 5 927 6
20/14/1/U PKS NOVA 44,8 Augustow-Sejny przez Giby 3 500 3
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20/15/1/U PKS NOVA 75,8 Augustow-Przerosl przez Raczki, Suwalki, Filipow 5 945 8
20/16/1/U PKS NOVA 1781 Grajewo — Biatystok Przez Szc?uczyn, Radzitow, 5 355 3
Lomza, Tykocin
20/17/1/U PKS NOVA 1821 Lomza — B1a%0w1ez'a przez Wizna, Tykocin, 4 702 4
Biatystok
20/18/1/U PKS NOVA 76,0 Grajewo — Suwatki przez Rajgrod, Augustow 2 354 3
20/19/1/U PKS NOVA 956 Grajewo — Biatystok per:z. Goniadz, Monki, Krypno 5 353 3
Koscielne
20/20/1/U PKS NOVA 129,6 Kolno — Bialystok przez Lomza, Tykocin 2 350 3
20/21/1/U PKS NOVA 1343 Slemlatycze-Bla%ystolf przez Klyeszczele7 Bielsk 1 249 6
Podlaski, Zabludow
Ciechanowiec-Biatystok przez Pobikry, Brafisk,
20/22/1/U PKS NOVA 121,0 Bielsk Podlaski, Zabludow 1 249 4
Biatystok - Siemiatycze przez Zabludow, Bielsk
20/23/1/U PKS NOVA 116,1 Podlaski, Bocki, Dziadkowice 8 1353 20
20/24/1/U PKS NOVA 90,0 Ciechanowiec - Biatystok przez Rudka, Brafsk, 3 558 4
Lapy
20/25/1/U PKS NOVA 54,0 Ciechanowiec - Siemiatycze przez Perlejewo 3 500 5
20/26/1/U PKS NOVA 66,1 Bialystok - Sokoty przez Suraz, Lapy 1 250 3
20/27/1/U PKS NOVA 1149 Biatystok - Haj.nov‘vkalprzez Michatowo, Bondary, 3 497 5
Siemianowke, Narewke
20/28/1/U PKS NOVA 66,5 Bialystok - Hajnbwka przez Zabfudow, Narew, 7 1211 | 18
Chrabostowke, Trywiezg, Dubiny
20/29/1/U PKS NOVA 55,0 Biatystok-Goniadz przez Monki 7 1229 16
Czyzew - Kruszyniany przez Wysokie Mazowieckie,
2 1 PKS NOVA 149,7 17 1
0/30/1/U SNO % Biatystok, Grodek, Bobrowniki 3 6 0
20/31/1/U PKS NOVA 1423 Zambrow - .Kruszynlany przez Rutk.| Kossaki, 4 710 6
Biatystok, Suprasl, Krynki
20/32/1/U PKS NOVA 67.6 Zambrow - Kolno przez Czerwony Bor, Lomza, 1 248 4
Maty Ptock
20/33/1/U PKS NOVA 787 Zambrow- Bialystok przez K(_)}akl Koscielne, Rutki- 1 177 4
Kossaki
20/34/1/U PKS NOVA 938 Zambrow- Biatystok prze.z Jabtonka Koscielna, 1 153 4
Sokoty, Kobylin Borzymy
20/35/1/U PKS NOVA 776 Biatystok - Zambr-ow przez -Bok-my, Sokoty, 1 177 4
Woysokie Mazowieckie
20/36/1/U PKS NOVA 92,1 Wizajny - Augustow przez Suwalki, Bryzgiel 5 960 6
20/37/1/U PKS NOVA 104,6 Szczuczyn — Biatystok przez Grajewo, Goniadz 1 230 3
20/38/1/U PKS NOVA 162,3 Giby — Bialystok przez Sejny, Suwatki, Suchowole 1 106 6
20/39/1/U PKS NOVA 62,9 Bielsk Podlaski - Biatystok Przez V'V}fszkl, Strablg, 4 747 3
Doktorce, Juchnowiec Koscielny
20/40/1/U PKS NOVA 1033 Ciechanowiec — Bialystok przez Szepictowo, 1 250 6
Wysokie Mazowieckie, Waniewo
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20/41/1/U PKS NOVA 126.3 Slemlatycze-Bmkystokr przez Drohiczyn, Grodzisk, 3 558 6
Bransk , Lapy
20/42/1/U PKS NOVA 83,38 Ciechanowiec —Lomza przez Wysokie 1 247 6
Mazowieckie , Zambrow
20/43/1/U PKS NOVA 79,9 Zambrow — Biatystok przez Rutki-Kossaki, Jezewo 2 402 6
Stare, Choroszcz
20/44/1/U PKS NOVA 747 Lomza — Lomza prrzez Wizna, Rutki Kossaki, 5 430 3
Podgorze, Zawady
20/45/1/U PKS NOVA 68.1 Augustéw — Augl.lstcy)w prz.ez Bargtéw Koscielny, 5 276 3
Rajgroéd, Tajno Stare

W/w linie zagregowano (por. rysunek 2.8.2.2.1) do wiagzek obrazujacych autobusowe
relacje wojewodzkie, tak aby bardziej odzwierciedli¢ liczbg potaczen (kurséw) z punktu
widzenia pasazera. Podobnie jak w przypadku autobusowych linii regularnych, dominuje
uktad potaczen promieniscie wyprowadzanych z Biategostoku. Najwiecej potaczen
komunikacyjnych (kursow) §redniodziennych z Biategostoku obstugiwato pasazerow w
nastepujacych korytarzach:

- do Bielska Podlaskiego — tacznie 24

- do Suwatk — tacznie 15

- do Grajewa — facznie 12

- do Siemiatycz — 12.

Ponadto znaczaco wzmocnione zostaty (w stosunku do potaczen regularnych) relacje:
- Suwatki — Sejny — 16 kursow,

- Biatystok — Zambrow — 9.

Istotne uzupetnienie siatki potaczen regularnych, stanowity rowniez bezposrednie
potaczenia wschodnich i1 zachodnich powiatéw wojewddztwa w relacjach Krynki —
Zambrow (4), Krynki — Czyzew (3) oraz Lomza — Biatowieza (4) oraz nowe potaczenie
pénocnej i wschodniej czesci wojewddztwa w relacji Sokotka — Sejny (3). Najmniej
polaczen obstuguje wzajemne bezposrednie potaczenia powiatow usytuowanych wzdtuz
zachodniej granicy wojewddztwa, tj. kolnenskiego, grajewskiego, augustowskiego,
zambrowskiego i wysokomazowieckiego oraz we wschodniej tj. sokolskiego i
hajnowskiego. Niewiele polaczen bezposrednich obstuguje takze miedzy soba powiaty w
potudniowej czgsci wojewodztwa - wysokomazowiecki , siemiatycki , hajnowski i bielski.
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Rysunek 2.8.2.2.1 Wiezba sredniodziennej liczby kurséw na relacjach obstugiwanych
przez komunikacje autobusowq uzytecznosci publicznej realizujgcq przewozy w 2022 roku
organizowane przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego.

Zrodlo: opracowanie wilasne.

Legenda

Sredniodobowa liczba kursow [kursdw/doba)
30
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2.8.3 Sie¢ polaczen kolejowych

Na terenie wojewodztwa podlaskiego potaczenia kolejowe obstugiwane sg przez trzech
przewoznikow kolejowych: Polregio, PKP Intercity oraz Koleje Mazowieckie. Lacznie
wszyscy przewoznicy W 2022 roku realizowali 35 relacji kolejowych, z czego przewoznik
Polregio obstugiwat 19 relacji, Intercity — 11 relacji a Koleje Mazowieckie — 5 relacji. Sie¢
potaczen oparta jest na liniach (trasach) kolejowych. W 2022 roku ruch pasazerski
odbywat si¢ na 8 liniach kolejowych:

¢ linia kolejowa nr 6: Zielonka — Kuznica Biatostocka,
¢ linia kolejowa nr 38: Bialystok — Glomno,

e linia kolejowa nr 40: Sokotka — Suwatki,

e linia kolejowa nr 51: Suwatki — Trakiszki,

¢ linia kolejowa nr 32: Czeremcha — Biatystok,

¢ linia kolejowa nr 31: Siedlce — Siemian6éwka,

e linia kolejowa nr 37: Biatystok — Zubki Biatostockie,
e linia kolejowa nr 52: Lewki - Bialowieza

Szczegotowa charakterystyka parametrow linii kolejowych (tras kolejowych) zostata
zawarta w rozdziale: 2.8.3.2 ,,Infrastruktura kolejowa”.

W sieci w 2022 roku w obszarze wojewodztwa linie kolejowe obstugiwaty czynne 33
stacje kolejowe oraz 68 przystankow kolejowych, na ktorych zatrzymywaty si¢ pociagi
pasazerskie w nastgpujacym podziale na linie kolejowe:

e linia kolejowa nr 6: obstugiwata 11 stacji, 18 przystankéw kolejowych,
o linia kolejowa nr 38: obstugiwata 6 stacji, 10 przystankow kolejowych,
¢ linia kolejowa nr 40: obstugiwata 6 stacji, 10 przystankéw kolejowych,
e linia kolejowa nr 51: obstugiwata 2 stacje kolejowe,

e linia kolejowa nr 32: obstugiwata 6 stacji, 12 przystankow kolejowych,
e linia kolejowa nr 31: obstugiwata 7 stacji, 7 przystankow kolejowych.

e Linia kolejowa nr 37: obstugiwata 1 stacje, 6 przystankoéw kolejowych,
e Linia kolejowa nr 52: obstugiwata 1 stacje, 6 przystankow kolejowych.

Na rysunku 2.8.3.1 zilustrowano schemat linii kolejowych w obszarze wojewodztwa.
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Rysunek 2.8.3.1 Schemat sieci kolejowej wojewddztwa podlaskiego.

Zrddlo: opracowanie wlasne.

Wojewédztwo
Warminsko -

Mazurskie QAN
A )
g

LEGENDA

I S Powiaty
Granice gmin

linie jednotorowe normalnatorowe

Enie jednotorowe szerckotorowe

linie dwutorowe normalnotorowe

finie jednotorowe normalnotorowe
zelektryfikowane

linie dwutorowe normalnotorowe
zelexiryfikowane

linie nieczynne dia ruchu pasazerskiego
numer linii

stacje kolejowe

pasiienids pryatanid bieaws w:l:bolsklo
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Ponizej zestawiono dane o liniach kolejowych w odniesieniu do ich obstugi przez
przewoznikow kolejowych realizujgcych przewozy w obszarze wojewodztwa podlaskiego
w 2022 roku. Wykorzystanie sieci przez przewoznikow kolejowych realizujgcych
przewozy na obszarze wojewodztwa podlaskiego w 2022 roku zilustrowano na rysunku
2.8.3.2.

Tabela 2.8.3.1 Charakterystyka linii kolejowych w obszarze wojewodztwa podlaskiego.

Zrodto: opracowanie wlasne.

g B
g = El 2| 2
S2 | g2 5| 3
Nr . . ~ s 3
. Nazwa linii Odcinek £ .8 & 8| £ <
linii S 2 | E| o p=
S N 2 Y <5}
Q fg 2 o @
g = 2 S
eh © rm ° 4
22 El o
A B X
6/57 Zi'elonka—Kuz’nica granica.z w.ojewc')dzt?)vem 453 « «
Biatostocka mazowieckim — Czyzew
Zielonka — Kuznica . .
6/57 Bialostocka Czyzew - Szepietowo 15,54 X
Zielonka — Kuzni .
6/57 | _. veniea Szepietowo - Sokoétka 91,15 X X
Biatostocka
Zielonka — Kuzni . .
6/57 uznea Sokotka — Kuznica Biatostocka 16,11 X

Biatostocka

granica z wojewodztwem

mazowieckim — Czeremcha 3529 X X X

31 | Siedlce — Siemian6wka

31 | Siedlce — Siemianowka Czeremcha — Hajnowka 29,95 X X

31 | Siedlce — Siemianowka Hajnéwka - Siemianowka 25,99 X

32 | Czeremcha — Biatystok Biatystok - Lewki 49,84 X X

32 | Czeremcha — Biatystok Lewki - Czeremcha 27,16 X
Biatystok — granica z

38 | Biatystok — Bartoszyce wojewodztwem warminsko- 85,66 X X
mazurskim

40 | Sokotka — Suwatki Sokotka — Suwalki 98,24 X X

Suwatki — granica panstwa z

51 | Suwatki — Trakiszki 28,62 X X

Litwa
52 | Lewki — Biatowieza Lewki — Hajnéwka 25,80 X X
Biatystok — Zubki . .
37 Biatostockie Biatystok — Wality 36,67 X
Suma 570,55

Linie kolejowe nie eksploatowane w ruchu pasazerskim
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B
N 2
g = = 2| 8
g g = 2
2 | 2% 5| 8
N -~ . ~ 2
' | Nazwa linii Odcinek g .2 59| £ <
linii 3 E I E| o =
o N =l v )
2 3 2 o | @
o B = e
8 O — <) X
2o El o
Az X
36 | Ostroteka — Lapy Lapy — granica wojewodztwa 67,22
39 | Olecko — Suwalki Suwalki - granica wojewodztwa 25,86
warminsko-mazurskiego
49 | Sniadowo — Lomza Sniadowo — Lomza 15,82
Suma 108,9
Linie kolejowe nieczynne
Biatystok — Zubki
gy | Biabystok — Zubki Wality — Zubki Bialostockie 10,84
Biatostockie
52 | Lewki — Bialowieza Hajnéwka - Bialowieza 21,66
Suma 32,5
Ogotem 711,95

-73-




Aktualizacja ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego”
Etap 111 Wersja do konsultacji spotecznych

Rysunek 2.8.3.2 Wykorzystanie sieci kolejowej wojewddztwa podlaskiego.

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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2.8.3.1 Charakterystyka polaczen kolejowych uzytecznosci publicznej
organizowanych przez Marszalka Wojewdédztwa Podlaskiego

Najwigcej przewozow kolejowych w obszarze wojewodztwa podlaskiego w 2022 roku
zrealizowanych zostato przez spotke Polregio realizujacg przewozy uzyteczno$ci
publicznej, ktérych organizatorem jest Marszalek Wojewodztwa Podlaskiego. Lacznie, w
2022 roku w obszarze wojewodztwa podlaskiego funkcjonowato 19 potaczen kolejowych,
w ramach ktorych realizowano 92 kursy sredniodziennie. Zrealizowano tacznie 28,3 tys.
kursow w ciggu roku. Poza wojewodztwo wyjezdzaty pociagi na 5 polaczeniach (1 do
Etku, 3 do Siedlec oraz 1 do Kowna) realizujac tacznie 16 kurséw w okresie doby. Ponizej
zestawiono potaczenia kolejowe realizowane przez spotke POLREGIO funkcjonujace w
2022 roku na obszarze wojewodztwa.

Tabela 2.8.3.1.1 Wykaz polqczen (relacji) kolejowych realizowanych w 2022 roku przez
spotke POLREGIO S.A., w ramach przewozow uzytecznosci publicznej organizowanych
przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego.

Zrédlo: dane organizatora ustugi przewozowej tj. Wojewédztwa Podlaskiego.

g
[+ .=
2E| 2 Z =g
N - . c ‘
Lp. | "o Nazwa linii Relacja =2 =3 ¥ § ¢
linii < g | 2 &0 g .0
e B | 2 = 49
a3 & | 4 a\ S
~
Biatystok-Kuznica Biatystok-Kuznica .
1 1 1 7
6 Biatostocka Bialostocka-Biatystok 0 3310 | 5733 e
Bialystok-Sokotka- .
2.| 6 |Bialystok-Sokotka fatystok-Sokotka 2 126 | 41,222 | nie
Biatystok
Biatystok- Biatystok- i - .
3 6 ia ?/sto ia ysto. Szepietowo 15 4837 | 49929 nie
Szepietowo Biatystok
4, 6 Bialystok-Lapy Biatystok-Lapy-Bialystok 4 1008 23,27 nie
Kuznica Kuznica Bialostocka-
5. 6 Biatostocka- Sokotka-Kuznica 4 1354 | 16,108 nie
Sokotka Biatostocka
6. 38 Biatystok-Etk Biatystok-Etk-Biatystok 8 2604 | 103,235 tak
Bialystok- tki- .
7. | 640 | Biatystok-Suwatki tatystok-Suwaki 8 | 2694 | 140064 | nie
Biatystok
Biatystok-Kowno
8. | e/p | O HYSIONROWNO | b vstok-Kowno-Bialystok | 2 238 | 168,684 | tak
(Kaunas)
Biatystok- Biatystok-Hajnéwka- .
9. | 3252 iRyt Bystoeainowia 8 | 2709 | 75,663 | nie
Hajnowka Biatystok
Biatystok- Biatystok- ha- .
10.| 32 iatysto ialystok-Czeremcha 9 | 2066 | 77,003 | nie
Czeremcha Biatystok
11.| 32/31 | Bialystok-Siedlce | Biatystok-Siedlce-Biatystok 4 1304 | 195,81 tak
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g
< =
22| 2 Z g g
N S5 Eg 2| 23
N <
Lp. | "o Nazwa linii Relacja =8| =8 ¥ Y 8
linii < E | 2 &0 g .0
B | L = 42
[T
Bielsk Podlaski- Bielsk Podlaski- .
12. 32 Czeremcha Czeremcha-Bielsk Podlaski 4 1129 | 30,974 e
Bielsk Podlaski- | Bielsk Podlaski-Hajnowka- .
130 %2 Hajnowka Bielsk Podlaski 2| 025 | 29634 ) mie
14| 31 Hajnowka- | - Hajnowka-Siemianowka- |, 312 | 25986 | nie
Siemianowka Hajnowka
15, 31 (‘Zzer.emf:ha— Czeremcha-Siemianowka- 3 1042 | 55933 nie
Siemianowka Czeremcha
16. 37 Bialystok-Wality | Biatystok-Wality-Biatystok 2 236 | 36,677 nie
17.| 31 | Hajnowka-Siedice | | aindwka-Siedice- 1 365 | 120,114 | tak
Hajnoéwka
18, 31 Hajnéwka- Hajnowk§-§3zeremcha- 4 1301 | 29,947 nie
Czeremcha Hajnéwka
19. 31 Siedlce- Siedlce-Czeremcha-Siedlce 1 209 | 90,167 tak
Czeremcha

Polregio obstugiwato prawie wszystkie odcinki sieci kolejowej z wyjatkiem odcinka
Szepietowo-granica wojewodztwa (linia kolejowa nr 6) oraz nieczynnych dla ruchu
pasazerskiego linii 36,39 oraz 49. Najwiecej par pociagéw w okresie doby kursowalo na
linii kolejowej nr 6 z w relacji Biatystok — Lapy (Sredniodziennie — 9,5 pary pociggow/ 19
kursow), Biatystok - Szepietewo — (Sredniodziennie 7,5 pary pociggow/15 kursow) oraz
Biatystok — Sokdétka (Sredniodziennie — 6 par pociggow/12 kursow) a takze na linii
kolejowej nr 32 Biatystok - Czeremcha ($redniodziennie 6,5 pary pociggow/13 kursow).
Najmniej kurséw odnotowano na relacji Biatystok - Wality (linia kolejowa nr 37) oraz na
relacji Bielsk Podlaski-Hajnowka (linia kolejowa nr 52) — po 1 parze pociaggdéw codziennie
(2 kursy) a takze na relacji Hajnowka — Siemianowka (lina kolejowa nr 31) — 1 pociag
$redniodziennie (1 kurs) — Na rysunku 2.8.3.1.1, zilustrowano wiezbe $redniodziennej
liczby potaczen na relacjach obstugiwanych przez Polregio w 2022 roku.
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Zrodlo: opracowanie wilasne.
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2.8.3.2 Charakterystyka pozostalych polaczen kolejowych realizowanych na obszarze
Wojewodztwa Podlaskiego

W tabelach 2.8.3.2.1 oraz 2.8.3.2.2 zestawiono charakterystyki pozostatych przewoznikow
kolejowych obstugujacych potaczenia w obszarze wojewddztwa podlaskiego w 2022 roku.
PKP Intercity uruchamiato w dzien roboczy 22 kursy na 11 potaczeniach ( 11 par
pociagow). Najwiecej, bo az 16 kurséw (8 par pociggow/dobe) uruchamianych byto na
potaczeniu Biatystok-Warszawa w ciagu linii kolejowej nr 6. Wszystkie w/w polaczenia
realizowane byly poza obszar wojewodztwa podlaskiego. Koleje Mazowieckie
obstugiwaly 4 potaczenia, na ktorych realizowanych byto tacznie 12 kurséow (6 par
pociggow). Najwiecej kursow realizowanych byto na potgczeniu Czeremcha - Siedlce — 6
kurséw (3 pary pociagdéw) w ciggu doby. Wszystkie w/w polaczenia realizowane byty poza
obszar wojewddztwa podlaskiego.

Tabela 2.8.3.2.1 Wykaz polqczen (relacji) kolejowych realizowanych przez spotke Intercity
na obszarze wojewodztwa podlaskiego.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ogdlnodostepnych rozktadow jazdy.

0[\)] o
5.0
© 3 4
22| B3| 8S
Z .0 2 2 O
8 R —4 a,
T . . ~ g Q 5
Lp. | Numer linii Nazwa linii Relacja s © 2 Z =
L = 80 =T
23 2| o3
a5 A 2 g
ER
Az
1 6 Biatystok - !3|e|SkO-B1a1a Biatystok - Bielsko Biata 9 5456 | 70,0
Gtowna - Biatystok
. L Biatlystok - £.6dz
2. 6 Biatystok - £.6dz Fabryczna Fabryczna-Bialystok 2 308,3 | 70,0
Biatystok - Szczecin Biatystok - Szczecin
. 2 778,4
3 38 Gtowny Gtoéwny-Bialystok 8, 80,6
Bialystok - Warszawa Bialystok - Warszawa
4, 31,32,52 . L 2 278,0 | 136,7
Wschodnia Wschodnia-Biatystok
Biatystok - Warszawa Biatystok - Warszawa
5 6 . L. 2 182,1 70,0
Zachodnia Zachodnia-Biatystok
) Biatystok - Wroctaw
Biatystok - 1
6 6 i R;ys(to CZ\EZZ&W : Glowny (p. 2 | 5774 | 700
wiy (p- -ze we Czestochowe)-Biatystok
) Biatystok - Wroctaw
Biatystok - 1
7 6 gl,y“z (W;Z Zﬁ")w Glowny (p. Lod2)- 2 | 5647 | 70,0
owny (p- £o Biatystok
Etk - 1 16 -
8. 6,38 Elk - Wroclaw Glowny Wm‘;i";‘: Glowny-| 5 | 6641 | 150,6
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. , Gdynia Gloéwna -
9. 31,32,38,52 Gdynia Gléwna . Warszawa Wschodnia- 2 718,1 | 217,3
Warszawa Wschodnia . ,
Gdynia Glowna
10. | 64051 | Krakow Glowny - Wilng | <rakow Gléwny -Wilno-\ ) 01 /| 5og 5
Krakow Glowny
11. 6,40 Suwalki - Swinoujécie | SUWAIKL - Swinoujseie |, g185 | o0o 4
Suwatki

Tabela 2.8.3.2.2 Wykaz polgczen (relacji) kolejowych realizowanych przez spotke Koleje

Mazowieckie na obszarze wojewodztwa podlaskiego.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ogdlnodostepnych rozktadow jazdy.
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5 8
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Numer - : 238 o 5 o
Lp. - Nazwa linii Relacja s O 'z 2 g
linii < E S 5 B
o3 2 <5
— O - :o Nl
— 7 @) 22
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2 2
[ =
. Czeremcha - Siedlce -
1. 31 Czeremcha - Siedlce 6 88,5 34,4
Czeremcha
Czeremcha - Warszawa Czeremcha - Warszawa
2. 1 . . 2 17 4.4
3 Wschodnia Wschodnia - Czeremcha 56 34,
Czyzew - Warszawa Czyzew - Warszawa
. 2 104 4
3 6 Wilefiska Wilefiska - Czyzew 04.8 5
Czyzew - Warszawa Czyzew - Warszawa
4, . . 2 114 4
6 Wschodnia Wschodnia - Czyzew 5 5

2.8.3.3 Infrastruktura kolejowa

Sie¢ kolejowa na terenie wojewodztwa tworzy oK. 760 km linii normalnotorowych, w
wiekszosci jednotorowych (ok. 85,5%), z tego zaledwie 222 km zelektryfikowanych, co
stanowi okoto 29 % sieci. W przeliczeniu na 100 km2 daje to najnizszy wskaznik gestosci

w Kraju na poziomie 3,7 km (wskaznik dla Polski 6,2 km). Dtugo$¢ linii kolejowych

aktualnie eksploatowanych wynosi 734,4 km z czego 438,3 km stanowig linie o znaczeniu
panstwowym (linie nr: 6,31,38, 39, 40 1 51). Nieeksploatowanych, glownie ze wzgledu na
stan techniczny, jest 25,7 km linii kolejowych nalezacych do PKP PLK S.A. Dotyczy to

przede wszystkim znacznego odcinka normalnotorowej linii nr 37 (15,722 km) oraz
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fragmentu linii szerokotorowej nr 57 (6,096 km). Z oceny stanu technicznego toréw linii
kolejowych zarzadzanych przez ZLK w Biatymstoku wynika, iz 41,8% tej infrastruktury
znajduje si¢ w stanie dobrym, 21,9% w dostatecznym, 33,6% w niezadowalajagcym oraz
2,7% w stanie ztym. Najgorszy stan techniczny dotyczy odcinkow toréw linii
normalnotorowych nr: 37 Wality —Zubki Biatostockie, 911 Bernadczyzna — Oskierki, 928
Sokole — Sokole Naftobaza oraz szerokotorowych nr: 57 Sokotka — Geniusze. Prowadzona
od wielu lat modernizacja linii kolejowych systematycznie zwigksza dostgpnos¢ transportu
kolejowego dla mieszkancow wojewodztwa, jednakze niektore linie kolejowe wymagaja
jeszcze dalszej modernizacji, by umozliwi¢ zaspokojenie potrzeb mieszkancoOw w zakresie
mobilnosci.

Ogoélem na sieci kolejowej w obszarze wojewddztwa podlaskiego zlokalizowanych jest
101 czynnych pasazerskich stacji kolejowych oraz pasazerskich przystankow kolejowych
(por. tabela 2.8.3.3.2), z czego 98 posiada cho¢ jedng krawedZ peronowa. 78% (79 szt.)
stacji i przystankow jest dostepnych dla 0sob z niepetnosprawnosciami i o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej (PRM) np. w postaci mozliwosci przej$cia w poziomie szyn. Ok.
54% (55 szt.) stacji i przystankow, na terenie wojewodztwa podlaskiego posiada
dodatkowe udogodnienia dla os6b nie w pelni mobilnych ruchowo (oznaczenia dotykowe i
wizualne perondw, windy i1 pochylnie). Okoto 78% (79 szt.) stacji i przystankow
kolejowych wyposazonych jest w perony 1 lub 2-krawedziowe. Pozostale 22% stanowia
perony 3 1 4 krawedziowe. Aktualnie w przebudowie jest stacja w Biatymstoku,
posiadajagca tymczasowo czynne 3 krawedzie (docelowo po przebudowie — 7).

Sie¢ kolejowa w cato$ci w obszarze wojewodztwa podlaskiego nie jest wyposazona w
Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS). Planowane jest jego
wdrozenie w latach 2024 — 2030 na liniach 6,38,39 oraz 51. Dopuszczalne obcigzenie tras
kolejowych otwartych dla ruchu pasazerskiego w obszarze wojewodztwa podlaskiego
opisane dopuszczalnym naciskiem liniowym wynosi od 63 do 71 kN/m, a opisane
dopuszczalnym naciskiem osi na tor wynosi 186 do 221 kN/os.

Predkos¢ dopuszczalna na sieci kolejowej dopuszczonej dla ruchu pociaggéw pasazerskich
wynosi od 40 — 160 km, z czego okoto 56% stanowig odcinki o najwigkszych
dozwolonych predkosciach 100-120 km/h. Predkos¢ dopuszczalna na sieci kolejowej dla
autobusoéw szynowych wynosi od 40 — 160 km, z czego okoto 66% stanowig odcinki o
najwigkszych dozwolonych predkosciach 100-120 km/h. Przepustowos¢ sieci kolejowe;,
jest wykorzystana §rednio w 30 %-ach. Jedynie okoto 16 % sieci kolejowej ma
przepustowos¢ wykorzystang w wigcej niz potowie (por. tabela por. tabela 2.8.3.3.1).
Zakres dopuszczalnych predkos$ci oraz stopien wykorzystania przepustowosci dla
czynnych linii kolejowych w obszarze wojewoddztwa podlaskiego, zestawiono w tabeli
2.8.3.3.1. Standardy obstlugi podroznych na stacjach i przystankach pasazerskich sieci
kolejowej wojewodztwa podlaskiego zestawiono w tabeli 2.8.3.3.2.
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Tabela 2.8.3.3.1 Charakterystyki eksploatacyjne czynnych linii kolejowych.

Aktualizacja ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Podlaskiego”

Etap 111 Wersja do konsultacji spotecznych

Zrédto: Dane PKP PLK

dopuszczalna dopuszctz,alna
. o % wykorzystania | Predkos¢ dla perkosc' dia
Nr linii Odcinki linii kolejowych przepustowosci szynobusow oigf)fvgv(;/\:h
[km/h] km/h]
6 Kietlanka - Czyzew 49 160 160
6 Czyzew - Szepietowo 34 120 120
6 Szepietowo - Racibory 69 120 120
6 Racibory - Lapy 79 120 120
6 |Lapy - Baciuty 100 100 100
6 Baciuty - Biatystok 100 100 100
6 Biatystok - Wasilkow 74 100 80
6 Wasilkow - Czarny Blok 38 100 80
6 Czarny Blok - Czarna Biat 47 100 80
6 Czarna Biat - Machnacz 32 100 80
6 Machnacz - Geniusze 51 100 80
6 Geniusze - Sokotka 44 100 80
6 Sokoétka - Kuznica Biat 31 80 80
31 Platerow - Siemiatycze 21 100 100
31 Siemiatycze - Sycze 20 120 120
31 Sycze - Nurzec 20 100 100
31 Nurzec - Czeremcha 29 120 120
31 Czeremcha - Dobrowoda 43 90 90
31 Dobrowoda - Witowo 43 120 120
31 Witowo - Hajnowka 31 120 120
31 Hajnéwka - Narewka 16 80 80
31 Narewka - Siemiandéwka 4 80 80
32 Czeremcha - Gregorowce 34 100 100
32 Gregorowce - Lewki 16 120 120
32 Lewki - Bielsk Podlaski 21 120 120
32 Bielsk Podlaski - Strabla 44 120 120
32 Strabla - Lewickie 42 120 120
32 Lewickie - Biatystok Stadion 62 100 100
32 Biatystok Stadion - Biatystok 62 60 60
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dopuszczalna

dopuszczalna

% wykorzystania predkosc dla pr?dkpéér dia
Nr linii Odcinki linii kolejowych DrZepustowosci szynobusow olzg;?\;gvi/\::vh

[km/h] [km/h]
36 Ostroteka - Zyzniewo 0 120 120
36 Zyzniewo - Sniadowo 0 80 80
36 Sniadowo - Czerwony Bor 0 80 80
36 Ezrc;;zvy(;rg( ;301 Lubnica 0 o 60
36 El;k;l;ca Lomzynska - Czarnowo 0 . 80
36 Czarnowo-Undy - Roszki Le$ne 0 80 80
36 Roszki Lesne - Lapy 0 60 60
37 Biatystok - Zubki Biat. 0 60 60
38 Biatystok - Bialystok Star. 0 100 100
38 Biatlystok Star. - Bialystok Bacie. 13 100 100
38 Bialystok Bacie. - Knyszyn 48 100 100
38 Knyszyn - Monki 39 100 100
38 Monki - Osowiec 30 100 100
38 Osowiec - Podlasek 24 100 100
38 Podlasek - Grajewo 21 100 100
38 Grajewo - Prostki 12 100 100
39 Olecko - Papiernia 0 50 50
39 Papiernia - Suwalki 0 60 60
40 Sokoétka - Sokoétka Saga 46 90 90
40 Sokotka Saga - Sidra 46 100 100
40 Sidra - Dabrowa Biat. 35 100 100
40 Dabrowa Bial. - Jastrzgbna 40 100 100
40 Jastrzegbna - Augustow 38 100 100
40 Augustow - Las Suwalski 56 100 100
40 Las Suwalski - Suwatki 18 100 100
49 Sniadowo - Lomza 0 40 40
51 Suwatki - Trakiszki 25 60 60
52 Lewki - Hajnowka 52 100 100
57 KuzZnica Biat - Sokoétka 11 50 50
59 Siemianowka - Miklaszewo 12 60 60
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dopuszczalna

dopuszczalna .
. predkosé dla predkos¢ dla

A S . % tani o
Nr linii Odcinki linii kolejowych > WyKorzys a’nl‘a busé pociggow
przepustowosci Szynobusow osobowych

km/h
[ke/h] [km/h]
59 Miktaszewo - Zablotczyzna 5 60 60

Uwagi do tabeli:

e obliczenia przepustowosci przeprowadzono metodq kompresji tras, zgodngq z kartg
UIC406. Wartos¢ przepustowosci = 0, oznacza ze w rozktadzie jazdy funkcjonuje
zbyt mata liczba pociggow umozliwiajgca wykonanie poprawnych obliczen.

e dane obowiqzujgce na dzien 14.04.2023 r.

e kolorem czerwonym oznaczono odcinki / linie nie obstugujgce ruchu pasazerskiego

Tabela 2.8.3.3.2 Standardy obstugi podroznych na czynnych stacjach i przystankach

osobowych.
Zrédlo: Dane PKP PLK
s 8 2 s 5 _ 3
Nazwa stacji / Powiat g é Eﬂ @ % % S é
przystanku osobowego 3 g g = T § = g
5 1
Augustow powiat augustowski 3 TAK - TAK
Augustéw Port powiat augustowski 1 TAK 1P NIE
Baciuty powiat biatostocki 34 TAK | P (IP/D) NIE
Balinka powiat augustowski 1 TAK 1P NIE
Biatystok powiat Biatystok 3(7) TAK I (I P/D) TAK
Bialystok Bacieczki powiat Biatystok 2 NIE - NIE
Bialystok Fabryczny | powiat Biatystok 1 TAK - NIE
Is/ll?a}:;t()k Nowe powiat Biatystok 1 TAK | p NIE
Biatystok Stadion powiat Biatystok 1 TAK 1P NIE
Bialystok Starosielce | powiat Biatystok 1 TAK - NIE
Bialystok Wiadukt powiat Biatystok 0 NIE - NIE
?;vli:frf: AN powiat Bilysto 2() TAK IP(IPID) | TAK
Bielsk Podlaski powiat bielski 3 TAK | NIE
Blizna powiat augustowski 1 NIE - NIE
Bojary powiat biatostocki 1(2) TAK I P (I P/D) NIE
Borowiki powiat siemiatycki 2 TAK 1P NIE
Borsukowka powiat biatostocki 1 NIE - NIE
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gs 2 s £ 5

. 8 5 2 T 2 B 2

saysanks sspovego Poict 5d % | 2% | 2%

5 &S g i
Chytra powiat hajnowski 1 TAK 1P NIE
Czarna Bialostocka powiat biatostocki 2 TAK - NIE
Czarny Blok powiat biatostocki 3 NIE - NIE
Czechowizna powiat moniecki 1 NIE - NIE
Czeremcha powiat hajnowski 3 TAK | TAK
Czerwony Bor powiat zambrowski 0 NIE - NIE
Czuprynowo powiat sokdlski 1 NIE - NIE
Czyzew powiat wysokomazowiecki 3 TAK | (I P/D) NIE
Dabrowa Biatostocka | powiat sokolski 3 NIE - TAK
Dabrowa-Lazy powiat wysokomazowiecki 2 TAK I P (IP/D) NIE
Dobrowoda powiat hajnowski 1 TAK IP NIE
Dobrzyniewo Duze powiat biatostocki 1 NIE - NIE
Fasty powiat biatostocki 1 TAK - NIE
Geniusze powiat sokodlski 1 TAK - NIE
Gliniszcze powiat sokolski 1 TAK 1P NIE
Gonigdz powiat moniecki 1 TAK - NIE
Grajewo powiat grajewski 3 TAK - NIE
Gregorowce powiat bielski 3 TAK - NIE
Hajnowka powiat hajnowski 4 TAK | TAK
Hotowki Duze powiat biatostocki TAK IP NIE
Hryniewicze powiat biatostocki TAK 1P NIE
Jabton Koscielna powiat wysokomazowiecki 2 TAK | P (IP/D) NIE
Jastrzebna powiat augustowski 2 TAK - NIE
Kamienna Nowa powiat sokolski 1 NIE - NIE
Kity powiat wysokomazowiecki 2 TAK I P (I P/D) NIE
Klepacze powiat biatostocki 1(2) TAK I P (I P/D) TAK
Kleszczele powiat hajnowski 1 TAK -1P NIE
Knyszyn powiat moniecki 3 TAK - NIE
Kundzin powiat sokolski 1 TAK - NIE
Kuriany powiat biatostocki 1 NIE - NIE
Kuznica Biatostocka | powiat sokolski 3 TAK - NIE
Lewickie powiat biatostocki 2 TAK 1P NIE
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gs 2 s £ 5
. 8 5 2 T 2 B 2
saysanks ssobongo Poict 5d % | 2% | 2%
| 4 g ¢
Lewki powiat bielski 2 TAK 1P TAK
Lapy powiat biatostocki 1(4) TAK - (I P/D) NIE
Lapy Osse powiat biatostocki 1(2) TAK - (I P/D) NIE
Machnacz powiat biatostocki 2 NIE - NIE
Miktasze powiat bielski 1 TAK 1P NIE
Monki powiat moniecki 3 TAK - NIE
Morze powiat hajnowski 1 TAK 1P NIE
Narewka powiat hajnowski 1 TAK - NIE
Niewodnica powiat biatostocki 1(2) TAK I P (IP/D) NIE
Nowy Nurzec powiat siemiatycki 2 TAK 1P NIE
Nurzec powiat siemiatycki 2 TAK 1P TAK
Orlanka powiat bielski 1 TAK 1P NIE
Orzechowicze powiat bielski 1 TAK 1P NIE
Orzeszkowo powiat hajnowski 1 TAK 1P NIE
Osowiec powiat moniecki 3 TAK - NIE
Ostrowie Biebrzanskie | powiat augustowski 1 TAK P NIE
Plociczno koto . .
Suwalk powiat suwalski 1 TAK | p NIE
Podbiele powiat bielski 1 TAK - NIE
Podlasek powiat grajewski 3 TAK - NIE
Policzna powiat hajnowski 1 TAK 1P NIE
Racewo powiat sokodlski 1 TAK - NIE
Racibory powiat wysokomazowiecki 2(4) TAK | (1 P/D) NIE
Raczki powiat suwalski 0 NIE - NIE
Rajsk powiat bielski 1 TAK 1P NIE
Rozedranka powiat sokolski 1 TAK - NIE
Rozanystok powiat sokolski 1 TAK 1P NIE
Ruda powiat grajewski 1 NIE - NIE
Sidra powiat sokoélski 2 TAK 1P NIE
Siemianowka powiat hajnowski 1 NIE - NIE
Siemiatycze powiat siemiatycki 2 TAK 1P TAK
Sokole Biatostockie powiat biatostocki 1 NIE - NIE
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gs 2 s £ 5
. 8 5 2 T 2 B 2
saysanks ssobongo Poict 5d % | 2% | 2%
| 4 g i
Sokotka powiat sokdlski TAK - TAK
Stare Berezowo powiat hajnowski 1 TAK 1P NIE
Strabla powiat bielski 2 TAK 1P NIE
Suchowolce powiat hajnowski 1 TAK 1P NIE
Suwatki powiat Suwatki 3 TAK - TAK
Sycze powiat siemiatycki 2 TAK -1P NIE
Szczepki powiat augustowski 1 TAK 1P NIE
Szepietowo powiat wysokomazowiecki 3 TAK | (I P/D) NIE
Szymbory powiat wysokomazowiecki 2 TAK I P (IP/D) NIE
Trakiszki powiat sejnenski 3 TAK - NIE
Trypucie powiat biatostocki 1(2) TAK | P (IP/D) NIE
Uhowo powiat biatostocki 1(2) NIE (TAK) - (1 P/D) NIE
Wality powiat biatostocki 1 NIE - NIE
Wasilkow powiat biatostocki 2 TAK - NIE
Witowo powiat hajnowski 1 TAK IP NIE
Wolka Ratowiecka powiat biatostocki 1 TAK - NIE
Zajezierce powiat biatostocki 1 NIE - NIE
Zastocze powiat moniecki 1 NIE - NIE
Zdrody Nowe powiat biatostocki 1(2) TAK | (1 P/D) NIE
Zimnochy powiat biatostocki 1 TAK 1P NIE
Zednia powiat biatostocki 1 NIE - NIE
Uwagi:

W nawiasach (tekst oznaczony na czerwono ) podano docelowy stan infrastruktury

przystankowej po przebudowie realizowanej w ramach projektu: "Prace na linii E75 na
odcinku Czyzew - Bialystok"

Oznaczenia w tabeli — kol ,, rodzaj udogodnienia”:

D - dzwig osobowy, winda

P - pochylnia

| - oznaczenia dotykowe i wizualne wystepujgce na nawierzchni peronowej

.=, brak udogodnien

PRM - osoby z niepelnosprawnosciami i o ograniczonej sprawnosci ruchowej
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29 PLANY ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO WYZSZEGO SZCZEBLA

Zgodnie z okreslong w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym hierarchig planow
transportowych, Plan transportowy dla Wojewodztwa Podlaskiego powinien by¢ zgodny z
zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i
mig¢dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym — Dz.U. z dn. 22.12.2020 r., poz. 2328.
Przedmiotowy dokument definiuje planowane zapotrzebowanie na przewozy
miedzywojewddzkie oraz migdzynarodowe.

Wojewddztwo Podlaskie lokuje si¢ w grupie wojewodztw o stosunkowo niskim odsetku
mieszkancow korzystajacych codziennie z transportu kolejowego (w przewozach
mi¢dzywojewodzkich). Wg badan z 2018 r. liczba pasazeréw pociggdw
migdzywojewodzkich przypadajacych na 1 tys. mieszkancow powiatow wojewodztwa
podlaskiego, powyzej granicy 10 pas. /1000 mieszk. dotyczy jedynie powiatow m.
Biatystok oraz wysokomazowieckiego. Dalej wyr6zniono powiaty sokolski, grajewski oraz
m. Suwalki z liczbg pasazeréw do 2,4 pas./1000 mieszk. Pozostate klasyfikowane powiaty
to moniecki, augustowski oraz biatostocki, w ktérych odnotowano zapotrzebowanie do 1,2
pasazera przypadajace na kazde 1000 mieszkancow. Niska jest rowniez podaz ustug
przewozowych w kolejowych przewozach migdzywojewodzkich. Wynosi ona do 2,4
potaczenia na kazde 10 tys. mieszkancéw powiatu wysokomazowieckiego oraz do 1,2
polaczenia przypadajacego na kazde 10 tys. mieszkancow w powiatach m. Biatystok,
sokolskim, augustowskim oraz suwalskim. Sposrod potaczen migdzywojewddzkich,
najwigksze potoki pasazerskie dotycza potaczenia Bialegostoku z Warszawa.

Tabor wykorzystywany do przewozow migedzywojewoddzkich objetych Planem
charakteryzuje si¢ bardzo zréznicowanym standardem, w zaleznos$ci od wieku i stopnia
wykonanych w przesztosci modernizacji. Stosowane sg zasadniczo klasyczne pociagi
pasazerskie, zestawione z lokomotywy oraz wagonow przedziatowych: o§miomiejscowych
w klasie drugiej oraz szeSciomiejscowych w klasie pierwszej. Tabor tego typu kursuje w
pociagach kategorii TLK (Twoje Linie Kolejowe). Powaznym problemem jest wcigz
niewielka liczba sktadéw dostosowanych do przewozu 0séb z niepetnosprawnosciami
poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich. Kwestia ta jest priorytetem w zakresie
modernizacji taboru. Rowniez liczba wagondéw przystosowanych do przewozu rowerow
nie pozwala na zapewnienie ich kursowania w kazdym pociagu.

Plan przewiduje, ze zapotrzebowanie na przewozy kolejowe migdzywojewodzkie i
mi¢dzynarodowe w 2030 r. wyniesie 74,3 mln pasazeréw na rok, przy pracy
eksploatacyjnej wynoszacej 93,7 mln pockm rocznie. W dokumencie wyszczego6lniono
jako potgczenia komplementarne do planowanej sieci potgczen miedzywojewodzkich i
miedzynarodowych, nastepujace potaczenia wojewodzkie:

e polaczenia Biategostoku z Sokotka, Etkiem, Lapami, Walitami i Bielskiem
Podlaskim,
e polaczenie Suwatk z Oleckiem
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e potlaczenie Lap z Ostroteka.

W dokumencie wyznaczono takze (po uzgodnieniu z wojewodztwami), planowane
polaczenia wojewodzkie (obejmujace rowniez obstuge wojewddztw sasiednich, jednak nie
dalej niz 30 km od granicy wojewodztwa). W obszarze Wojewddztwa Podlaskiego sg to
nastepujace potaczenia:

e Biatystok — Ostroteka,
e }omza — Ostrofeka,

e Suwatki — Olecko,

e Biatystok — Fik,

e Biatystok — Malkinia

Ponadto, cytowane rozporzadzenie, wymienia 21 punktow obstugi zlokalizowanych na
trasach kolejowych mogacych petni¢ funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych na
obszarze Wojewodztwa Podlaskiego. Sg to wezty: Augustow, Biatystok, Biatystok Zielone
Wzgorza, Bielsk Podlaski, Czeremcha, Czerwony Bor (k/Zambrowa), Czarna Biatostocka,
Czyzew, Dabrowa Biatostocka, Grajewo, Hajnowka, Kuznica Biatostocka, Lapy, L.omza,
Monki, Siemiatycze, Sokotka, Suwalki, Szepietowo, Sniadowo, Trakiszki.

Cytowane wyzej ustalenia przedmiotowego Rozporzadzenia pozostaja spdjne z ustaleniami
niniejszego dokumentu Planu Transportowego.

3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ OFERTY PRZEWOZOWEJ W
PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM WOJEWODZTWA
PODLASKIEGO

3.1 CHARAKTERYSTYKA OFERTY PRZEWOZOWEJ W TRANSPORCIE
AUTOBUSOWYM

3.1.1 Charakterystyka taboru autobusowego

Przewoznicy autobusowi realizujacy przewozy regularne oraz o charakterze uzytecznosci
publicznej (bez komunikacji miejskiej) na obszarze Wojewoddztwa Podlaskiego deklaruja
posiadanie tagcznie 574 autobusdéw. Analizujgc powyzsze dane w odniesieniu do danych
GUS mozna stwierdzi¢, iz liczba 574 autobusow stanowi zaledwie 21% ogo6tu autobuséw
zarejestrowanych na terenie Wojewodztwa Podlaskiego. Realizujac przewozy pasazerskie,
poszczegblni przewoznicy dysponuja swoim taborem w taki sposob ze jeden autobus jest
zaangazowany w obstuge od kilku do kilkunastu kursow w ramach réznych linii
przewoznika. Przewoznik organizuje prace pojazdow tak, aby zminimalizowa¢ okres, w
ktérym autobus nie wykonuje zadnej pracy przewozowej. Deklarowana przez
przewoznikow liczba pojazddéw jaka powinna by¢ skierowana do obstugi poszczegolnych
linii komunikacyjnych wyraza maksymalna liczbg pojazdow, przy zatozeniu, ze jeden
pojazd moze wykonywac kursy wytacznie w jednej linii nawet, jesli na linii znajduje si¢
tylko jeden kurs. Mozliwosci przewozowe taboru zaangazowanego w obstuge przewozow
na obszarze wojewoddztwa sg wigc wielokrotnie wieksze niz te, ktore sg aktualnie
wykorzystywane. Taki stan rzeczy wynika przede wszystkim z faktu, iz w ciggu catego
dnia wystgpuje tylko kilka okresow w ktorych komunikacja charakteryzuje si¢
szczegblnym nat¢zeniem. Sg to tzw. szczyty przewozowe zwigzane z dowozem dzieci i
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mtodziezy do szkoét czy pasazerow do miejsc pracy oraz odwozem do miejsc zamieszkania.
Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, iz potencjat przewozowy przewoznikow
wykonujacych na dzien dzisiejszy komunikacje regularng w wojewodztwie jest duzo
wiekszy niz wynikajacy z aktualnych potrzeb przewozowych. Zapas taborowy, jakim
dysponuja przewoznicy oraz racjonalniejsze wykorzystanie taboru, ktory obecnie
obstuguje trasy, nie tylko w komunikacji wojewodzkiej ale takze powiatowej Czy gminnej
daje duze mozliwos$ci przewozowe na tym obszarze majac na uwadze dostepnos¢ srodkoéw
transportowych. Catkowita liczba autobusow pozostajaca w dyspozycji przewoznikow
majacych siedzibe w obszarze wojewodztwa jest zatem w stanie zaspokoi¢ wigksze
potrzeby przewozowe w obszarze objetym analizag. Wg danych i1 informacji pozyskanych
bezposrednio od przewoznikow, ze wzgledu na duza rotacyjnos¢ taboru
wykorzystywanego do obstugi potaczen, w praktyce kazdy zadeklarowany przez nich
autobus mogt w ciggu roku obstugiwaé kursy zarowno w obszarze wewnatrz
wojewodztwa, jak 1 kursy wychodzace poza jego granice.

Szczegotowe informacje o posiadanym parku taborowym na potrzeby niniejszego
opracowania przekazato zaledwie 5 z 12 przewoznikow realizujacych przewozy w
regularnej komunikacji autobusowej w 2022 roku. Najwigkszym parkiem taborowym
posrod nich, dysponuje niewatpliwie spotka PKS NOVA. Deklaruje ona posiadanie az 386
autobusow z ktorych kazdy w 2022 roku przeznaczony byt zaréwno do obstugi
komunikacji regularnej w oparciu o zezwolenia Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego, jak
1 do obstugi przewozow uzyteczno$ci publicznej organizowanej przez Marszatka
Wojewoddztwa. Ponadto kazdy z nich mégl obstugiwacé linie zarowno w obszarze
wojewodztwa, jak i te wykraczajgce poza jego obszar. Park tego przewoznika stanowit ok.
67 % catkowitego parku autobusowego wszystkich przewoznikéw realizujacych przewozy
regularne w oparciu zezwolenia wydane przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego. W
tabeli 3.1.1.1 zestawiono podsumowanie podstawowych danych o parku taborowym tych
przewoznikow, ktorzy dane takie udostepnili.

Sredni wiek pojazdu wynosi 19 lat, przy czym najstarszym taborem dysponuje spotka PKS
NOVA - 20 lat, natomiast najmtodszym Podlasie Express czy Zak Tourist - ponizej 10 lat.
Tabor nowy (do 5 lat) w posiadaniu przewoznikoéw jest bardzo nieliczny i stanowi jedynie
4.4 % wszystkich autobuséw wykonujacych przewozy. Srednia pojemno$é taboru w/w
przewoznikow wynosi 49 miejsc siedzacych, przy czym najbardziej pojemnym taborem
dysponuja przewoznicy tacy jak: Zak Tourist czy Podlasie Express ($rednia pojemnoéé
wynosi 66 - 68 miejsc siedzgcych), natomiast najmniejsza pojemnoscig taboru dysponuja
przewoznicy Oktobus czy Lider Trans (21 — 22 miejsca siedzace). Zauwazy¢ mozna
niedostosowanie pojemnosci taboru na duzej czgsci linii regularnych do istniejacego
popytu pasazerskiego — ok. polowa linii przewozi mniej niz 25 pasazeroéw na kurs, a 25%
wszystkich linii przewozi nie wigcej niz 10 pasazeréw na kurs. W przypadku linii
uzytecznos$ci publicznej niedostosowanie pojemnosci jest bardziej widoczne - ok. potowa
linii przewiozla mniej niz 10 pasazeréw na kurs a prawie wszystkie linie nie przewiozty
wiecej niz 25 pasazerow na kurs) cho¢ w tym przypadku nalezy uwzgledni¢ socjalny
charakter tych linii. Srednie zuzycie paliwa dla taboru w/w przewoznikéw wynosi ok. 22
litréw/100 km przy czym najwyzszym $rednim zuzyciem paliwa (wynoszacym powyzej 28
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litré6w/100 km) charakteryzuje sie tabor przewoznikéw Podlasie-Express oraz Zak Tourist.
Natomiast najbardziej oszczedny tabor pod tym wzgledem ($rednie zuzycie paliwa na
poziomie 10 litrow/100 km) zadeklarowatl przewoznik Oktobus. W parku brak jest
pojazdéw ekomobilnych (hybrydowych czy elektrycznych). Udogodnienia dla os6b
niepelnosprawnos$ciami i o ograniczonej mobilno$ci w catym zadeklarowanym parku
autobusowym przewoznikow posiada jedynie 6 pojazdow (pozostajacych w dyspozycji
przewoznika PKS NOVA), co stanowi ok. 1,4 % catosci parku autobusowego
agregowanego w zestawieniu.

Tabela 3.1.1.1 Charakterystyka taboru autobusowego w agregacji do przewoznikow
realizujgcych przewozy w oparciu o zezwolenia wydane przez Marszatka Wojewodztwa
Podlaskiego oraz przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Marszatka
Wojewodztwa Podlaskiego.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych pozyskanych od przewoznikéw
autobusowych.

Srednia .
) Srednie
Zasigg Sredni wiek| pojemnosé
Liczba orientacyjne
obstugiwanych Przewoznik pojazdow taboru
pojazdow spalanie
linii [lata] |[liczba miejsc
[1/200km]
siedzgcych]

PKS NOVA 386 20 48 21,6

OKTOBUS 1 14 21 10,0
Linie rigu%arne obslutgujqce kursy PODLASIE . . o .
'wewnatrz i na zewnatrz EXPRESS ,
wojewodztwa LIDER , o s a0
podlaskiego TRANS '

ZAK

TOURIST 29 6 68 28,8
tacznie tabor na liniach regularnych 427 19 49 22,1
Linie uzytecznosci publiczne;j
(obstugujace obszar wewnatrz PKS NOVA 386 20 48 21,6
wojewodztwa podlaskiego)
tacznie tabor na liniach uzytecznosci publicznej 386 20 48 21,6

3.1.2 Praca transportowa

Wplyw na autobusowg oferte przewozowsg ma przede wszystkim najwiekszy przewoznik w
autobusowej komunikacji regularnej wojewodztwa, tj. PKS NOVA. W ponizszych
tabelach zamieszczono dane o przewozach na poszczeg6lnych liniach spotki PKS NOVA a
takze pozostatych przewoznikow. Dane zawarte w tabeli 3.1.2.1. dotycza potaczen
regularnych realizowanych w 2022 roku na podstawie zezwolen wydanych przez
Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego. Przeliczenie danych rocznych do warto$ci
sredniodziennych wykonano w oparciu o rzeczywisty przedziat czasowy w 2022 roku w
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ktorym funkcjonowata dana linia. Dane dla tych przewoznikow ktorzy nie udostepnili
danych, oszacowano w oparciu o sredniodzienne rozktady jazdy obowigzujace wraz z
zezwoleniami w 2022 roku.

Tabela 3.1.2.1 Praca transportowa regularnych linii autobusowych realizujgcych
przewozy w 2022 roku w oparciu o zezwolenia wydane przez Marszatka Wojewodztwa
Podlaskiego.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez przewoznikow.

5 € 8
E 8% | 82
< S © o N
el )
nr linii przewoznik RELACJA 3 s 3 ¢
= g2 52
S g 3 Q=
Q E —
2 = .
20/1/25 SGBUS WARSZAWA-KUZNICA 816 218688 | TAK
20/1/29 FASTER LOMZA-KOLNO 8373 277 984 NIE
20/2/29 FASTER LOMZA-KOLNO 3673 121944 NIE
20/3/29 FASTER LOMZA-KOLNO 4648 154 314 NIE
20/4/29 FASTER LOMZA-STAWISKI 8624 217 325 NIE
MISTRAL TRAVEL
AGNIESZKA
20/1/31 WOLOSINSKA STARE ZOCHY - NOWE PIEKUTY 567 18 938 NIE
USLUGI
TRANSPORTOWE
20/1/24 JERZY WESOLOWSKI GRAJEWO - SZYMANY 730 115340 | TAK
KRESY ROBERT
20/1/10 JANCZEWSKI GIBY - SUWALKI 378 15 498 NIE
20/1/11 KURIER JANKOWSCY BIALYSTOK - MONKI 8202 363 349 NIE
20/3/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK - SOKOLKA 8667 394 349 NIE
20/4/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK - HAINOWKA 2355 153075 NIE
20/5/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK -BIALOWIEZA 3437 301425 NIE
20/6/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK - CZEREMCHA 2683 271520 NIE
20/10/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK - SOKOLKA 3383 152 912 NIE
20/19/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK - SUWALKI 7317 907 308 NIE
20/40/17 VOYAGER TRANS BIALYSTOK -BIELSK PODLASKI 12548 626 145 NIE
20/43/17 VOYAGER TRANS SIEMIATYCZE -BIELSK PODLASKI 1444 67 868 NIE
20/21/14 PODLASIE EXPRESS BIALYSTOK - WARSZAWA 359 149810 | TAK
20/22/14 PODLASIE EXPRESS BIALYSTOK - WARSZAWA 718 200621 | TAK
20/23/14 PODLASIE EXPRESS BIALYSTOK - WARSZAWA 359 149810 | TAK
20/24/14 PODLASIE EXPRESS BIALYSTOK - WARSZAWA 362 151062 | TAK
20/25/14 PODLASIE EXPRESS BIALYSTOK - WARSZAWA 362 151062 | TAK
20/26/14 PODLASIE EXPRESS BIALYSTOK - WARSZAWA 242 100986 | TAK
20/117 7AK TOURIST SUWALKI - WARSZAWA 5067 | 1634061 | TAK
20/5/7 ZAK TOURIST BIALYSTOK - WARSZAWA 2174 419821 | TAK
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s IS o3
el =]
nr linii przewoznik RELACIA N = 2 SR
= N N S o
< 5] g © o
§ g | g%
& & -
20/18/7 ZAK TOURIST SUWALKI - WARSZAWA 412 85 284 TAK
20/2/13 OKTOBUS NOWA LUKA - GARBARY 1460 5 840 NIE
20/1/26 LIDER TRANS SIEMIATYCZE - WARSZAWA 360 109 512 TAK
20/2/26 LIDER TRANS SIEMIATYCZE - WARSZAWA 360 109 512 TAK
BIALOWIEZA - WARSZAWA p.
20/1/1 PKS NOVA Hajnéwke, Bransk 63 15616 TAK
20711 BIALYSTOK - BIELSK PODLASKI p.
PKS NOVA Zabhudéw, Chraboty 2907 153199 NIE
CZEREMCHA - BIALYSTOK p. Bielsk
20/14/1 PKS NOVA Podlaski, Zabludow 503 37783 NIE
BIELSK PODLASKI - HAINOWKA p.
20/79/1 PKS NOVA Stare Berezowo 1037 30023 NIE
20/11012/1 PKS NOVA BIALYSTOK - HAINOWKA p. Nowosady | 2864 180290 NIE
BIALYSTOK-BIALOWIEZA p.
20/11016/1 PKS NOVA Nowosady, Hajnowke 506 42989 NIE
BIALYSTOK - ZABIELE p. Knyszyn,
20/11031/1 PKS NOVA Jasionowke 619 46056 NIE
BIALYSTOK - GOLDAP p. Monki, Efk,
20/11098/1 PKS NOVA Olecko 718 124246 TAK
20/11125/1 PKS NOVA BIALYSTOK - GONIADZ p. Monki 5205 235091 NIE
BIALYSTOK - GDANSK p. Ostroteke,
20/11175/1 PKS NOVA Szczytno, Olsztyn, Elblag 381 160020 TAK
PLONKA KOSCIELNA - PLONKA
20/11220/1 PKS NOVA KOSCIELNA p. Jenki 234 4820 NIE
20/11225/1 PKS NOVA LAPY - LUPIANKA STARA p. Jenki 78 842 NIE
BIALYSTOK - DABROWA
20/11316/1 PKS NOVA BIALOSTOCKA p. Sokétke 6739 330013 NIE
BIALYSTOK - SZACILY p. Suprasl,
20/11387/1 PKS NOVA Szudziatowo, Krynki 456 26949 NIE
BIALYSTOK - JANOW p. Czarng
20/11423/1 PKS NOVA Bialostocka, Biatousy 689 39410 NIE
LOMZA - GRAJEWO p. Jedwabne,
20/10009/3 PKS NOVA Radzitéw, Szczuczyn 924 45543 NIE
20/10016/3 PKS NOVA LOMZA - BIALYSTOK p. Wizna 479 44961 NIE
LOMZA - RADZILOW p. Jedwabne,
20/10022/3 PKS NOVA Nadbory 353 15885 NIE
LOMZA - RADZILOW p. Jedwabne,
20/10026/3 PKS NOVA Przytuty, Wilamowo 501 26052 NIE
20/10032/3 PKS NOVA LOMZA - RAJGROD p. Stawiski, Grajewo 53 3445 NIE
LOMZA - MYSZYNIEC p. Nowogrod,
20/10033/3 PKS NOVA Lyse 501 29592 TAK
20/10035/3 PKS NOVA LOMZA - OSTROLEKA p.Miastkowo 1659 59399 TAK
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20/10045/3 PKS NOVA LOMZA - KOLNO przez Maty Ptock 582 19788 NIE
LOMZA - GRAJEWO p. Jedwabne, Wagi,
20/10047/3 PKS NOVA Radziléw, Szczuczyn 322 22755 NIE
GRAJEWO - SUWALKI p. Rajgréd,
20/10049/3 PKS NOVA Augustow 248 19096 NIE
GRAJEWO - GLINKI p. Wierzbowo,
20/10056/3 PKS NOVA Szczuczyn, Czarnowek 361 14079 NIE
RADZIE.OW - ELK p. Bialaszewo,
20/10075/3 PKS NOVA Grajewo, Prostki 6103 175752 TAK
KOLNO - LOMZA p. Dobry Las,
20/10086/3 PKS NOVA Nowogrod 492 23124 NIE
20/10091/3 PKS NOVA KOLNO - LYSE przez Lacha, Ksebki 344 14448 TAK
20/10098/3 PKS NOVA SZCZUCZYN - GLINKI p. Niedzwiadna 234 3510 NIE
20/10101/3 PKS NOVA KOLNO - EOMZA p. Maty Ptock 22 786 NIE
20/10109/3 PKS NOVA KATY - LOMZA p. Chludnie 152 5032 NIE
RADZIE.OW - RADZILOW przez Dusze,
20/10114/3 PKS NOVA Loje-Awissa, Pluty 15 366 NIE
20/10122/3 PKS NOVA LOMZA - LYSE przez Nowogrod 199 8358 TAK
20/10165/3 PKS NOVA OSTROLEKA - BIALYSTOK p.Lomza 137 11231 TAK
20/10180/3 PKS NOVA LOMZA-BIALYSTOK p. Wizne 504 47331 NIE
KOLNO - BIALYSTOK p. Lomzg,
20/10182/3 PKS NOVA Tykocin 300 38189 NIE
20/10183/3 PKS NOVA KOLNO - BIALYSTOK p. Lomza 413 47530 NIE
20/10184/3 PKS NOVA LOMZA - BIALYSTOK p. Wizne 34 2734 NIE
20/10199/3 PKS NOVA LOMZA- OLSZTYN p. Kolno, Mraggowo 58 10146 TAK
EOMZA-LOMZA p. Podgorze, Wygode,
20/10214/3 PKS NOVA Gietczyn 541 24672 NIE
LOMZA - LOMZA p. Grady-Woniecko,
20/10218/3 PKS NOVA Rutki-Kossaki 155 12221 NIE
SZCZUCZYN - BIALYSTOK p. Grajewo,
20/10367/3 PKS NOVA Goniadz, Monki 160 15433 NIE
20/10375/3 PKS NOVA GRAJEWO - BIALYSTOK p. Monki 238 19051 NIE
CZAJE - SIEMIATYCZE p.
20/1/4 PKS NOVA Pobikry,Grodzisk 370 13339 NIE
BIALYSTOK - SIEMIATYCZE p.
20/2/4 PKS NOVA Zabtudow, Bielsk Podlaski, Boc¢ki, 3117 311868 NIE
SIEMIATYCZE - WARSZAWA p.
20/3/4 PKS NOVA Sokotow Podlaski 55 8258 TAK
CIECHANOWIEC - BIALYSTOK przez
Pobikry, Bransk, Bielsk Podlaski,
20/5/4 PKS NOVA Zabtudow 252 30379 NIE
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CIECHANOWIEC - BIALYSTOK przez
20/12/4 PKS NOVA Rudka, Bransk, Lapy 256 18619 NIE
CIECHANOWIEC - SIEMIATYCZE przez
20/13/4 PKS NOVA Perlejewo 312 16848 NIE
SIEMIATYCZE - BIALYSTOK p.
20/15/4 PKS NOVA Kleszczele, Bielsk Podlaski, Zabludow 26 3045 NIE
SUWALKI - WARSZAWA p. Augustow,
20/2/5 PKS NOVA Lomzg, Zambrow 126 40401 TAK
SUWALKI - WARSZAWA p. Suwalki,
20/3/5 PKS NOVA Sejny, Augustow, Lomze 79 24377 TAK
SUWALKI - BIALYSTOK p. Augustow,
20/7/5 PKS NOVA Suchowole 3286 407219 NIE
BIALYSTOK - SUWALKI p. Suchowolg,
20/8/5 PKS NOVA Augustow 209 17321 NIE
SUWALKI - GDANSK p. Raczki,
20/9/5 PKS NOVA Gizycko, Mragowo, Olsztyn 63 24225 TAK
20/10/5 PKS NOVA GOLDAP - BIALYSTOK p. Olecko, Etk 718 124822 TAK
20/11/5 PKS NOVA SEJNY - BIALYSTOK p. Augustow 251 34158 NIE
SUWALKI - GDANSK p. Olecko,

20/12/5 PKS NOVA Ketrzyn, Elblag 87 31074 TAK
SUWALKI - GDANSK p. Raczki,

20/13/5 PKS NOVA Gizycko, Mragowo, Olsztyn 258 100217 TAK

SUWALKI - ELK przez Bakalarzewo,

20/21/5 PKS NOVA Olecko, Gaski 1083 60594 TAK
OLECKO - BAKALARZEWO p.

20/23/5 PKS NOVA Chmieldéwka Stara 136 4760 TAK

SUWALKI - ZYTKIEIMY p. Rutka

20/25/5 PKS NOVA Tartak, Wizjany 347 16951 TAK

20/26/5 PKS NOVA GOLDAP - SUWALKI p. Przero$l, Filipow 502 32128 TAK

20/2715 PKS NOVA SUWALKI - AUGUSTOW p- Raczki 623 22032 NIE
SUWALKI - GOLDAP p. Nowa

20/36/5 PKS NOVA Pawlowka, Przero$l, Rogajny 501 30060 TAK

AUGUSTOW - AUGUSTOW p. Bargltow
20/40/5 PKS NOVA Koscielny, Rajgrdd, Tajno Stare 164 10644 NIE
OLECKO - SUWALKI p. Kowale Oleckie,
20/91/5 PKS NOVA Filipow 170 7310 TAK
SUWALKI - KRASNOPOL p. Mackowa
20/96/5 PKS NOVA Ruda, Krasnopol, Smolany 364 28301 NIE
SUWALKI - SEINY p. Mackowa Ruda,

20/98/5 PKS NOVA Krasnopol 369 15203 NIE

20/100/5 PKS NOVA SUWALKI - PUNSK p. Szypliszki 1326 37791 NIE

20/107/5 PKS NOVA SUWALKI - PUNSK p. Kaletnik, Smolany 368 15198 NIE
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20/116/5 PKS NOVA AUGUSTOW - SUWALKI p. Nowinka 251 8208 NIE
SUWALKI - BAKALARZEWO przez
20/125/5 PKS NOVA Chmieléwka Stara 425 14088 NIE
20/128/5 PKS NOVA SUWALKI - SEINY p. Suwalki, Krasnopol 2503 78820 NIE
BAKALARZEWO - OLECKO p.
20/130/5 PKS NOVA Aleksandrowo, Szczecinki 107 3852 TAK
SUWALKI - GOLDAP przez Filipow,
20/139/5 PKS NOVA Kowale Oleckie 196 11981 TAK
20/146/5 PKS NOVA SUWALKI - ELK p. Raczki, Olecko, Gaski 1584 92281 TAK
LOMZA - WYSOKIE MAZOWIECKIE
20/400/6 PKS NOVA p-Wygode, Zambrow, Tybory - Misztale 952 44744 NIE
ZAMBROW - BIALYSTOK p- Rutki-
20/401/6 PKS NOVA Kossaki, Jezewo Stare 526 39713 NIE
LOMZA - OSNOWKA p. Zambrow,
20/402/6 PKS NOVA Ciechanowiec, Granne 1468 104620 NIE
ZAMBROW - CZYZEW p. Przezdziecko
20/403/6 PKS NOVA Mroczki, Otdaki Polonia 175 4393 TAK
CIECHANOWIEC - CZYZEW p. Zawisty
20/404/6 PKS NOVA - Dworaki 33 924 NIE
CZYZEW - BIALYSTOK p. Wysokie
20/405/6 PKS NOVA Mazowieckie, Bokiny 1024 64945 NIE
LOMZA - ANDRZEJEWO p.-Zambrow,
20/406/6 PKS NOVA Szumowo 345 11764 TAK
ZAMBROW - BIALYSTOK p. Kotaki
20/407/6 PKS NOVA Koscielne, Rutki-Kossaki 207 16292 NIE
LOMZA - BRANSK p. Zambrow, Wysokie
20/409/6 PKS NOVA M., Szepietowo, Hodyszewo 886 45235 NIE
ZAMBROW - ZAMBROW p. Poryte
Jabton, Modzele Wypychy, Czerwony Bor,
20/410/6 PKS NOVA Cieciorki Kolonia 329 14147 NIE
SOKOLY - LOMZA p. Kulesze Koscielne,
20/411/6 PKS NOVA Kotaki Koscielne, Zambrow 202 12928 NIE
LOMZA - WYSOKIE MAZOWIECKIE p.
Zambrow, Kotaki Ko$cielne, Kulesze
20/413/6 PKS NOVA Koscielne 2 124 NIE
CIECHANOWIEC - CIECHANOWIEC p.
Tworkowice, Gleboczek, Osnowka,
20/414/6 PKS NOVA Perlejewo, Kobyla 333 14457 NIE
OSTROZANY - ZAMBROW p. Perlejewo,
Ciechanowiec, Drewnowo Ziemaki Czyzew
20/415/6 PKS NOVA Stacja 665 35793 NIE
CIECHANOWIEC - NUR p. Tymianki -
20/416/6 PKS NOVA Szklarze 214 3210 TAK
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ZAMBROW - EOMZA p. Nagorki-Jabton,
20/418/6 PKS NOVA Czerwony Bor,Wygoda 628 18272 NIE
LOMZA - WYSOKIE MAZOWIECKIE p.
20/419/6 PKS NOVA Rutki Kossaki, Kulesze Koscielne 178 9365 NIE
ZAMBROW - EOMZA p. Poryte Jabton,
20/420/6 PKS NOVA Wygode 1122 33660 NIE
ZAMBROW - OLDAKI POLONIA p-
Stary Skarzyn, Tarnowo Goski,
20/421/6 PKS NOVA Przezdziecko Mroczki 187 3422 TAK
LOMZA - CIECHANOWIEC p. Zambrow,
Tybory-Kamianka, Wysokie Maz.,
20/422/6 PKS NOVA Dabrowa Moczydly 1019 23437 NIE
ZAMBROW - KONOPKI
POKRZYWNICA p. Rutki-Kossaki,
20/423/6 PKS NOVA Strekowa Gora, Zawady 504 25200 NIE
ZAMBROW - BIALYSTOK p. Jablonke
20/42416 PKS NOVA Koscielna Sokoty, Kobylin-Borzymy 308 28704 NIE
ZAMBROW - EOMZA p. Pesy - Lipno,
20/426/6 PKS NOVA Puchaty 621 13363 NIE
CIECHANOWIEC - OSTROZANY p.
Kosiorki, Perlejewo, Granne, Koski
20/429/6 PKS NOVA Wypychy 127 4445 NIE
BIALYSTOK - WYSOKIE
MAZOWIECKIE p. Kobylin Borzymy,
20/430/6 PKS NOVA Kulesze Kos$cielne 182 14797 NIE
CIECHANOWIEC - LOMZA przez
20/436/6 PKS NOVA Wysokie Mazowieckie, Zambrow 457 37947 NIE
CIECHANOWIEC - BIALYSTOK przez
Szepietowo, Wysokie Mazowieckie,
20/437/6 PKS NOVA Waniewo 417 42993 NIE
CIECHANOWIEC - OSTROZANY p.
20/438/6 PKS NOVA Kobyla 236 8436 NIE
WYSOKIE MAZ. - BIALYSTOK p.
Kalinowo Solki, Kulesze Koscielne,
20/439/6 PKS NOVA Kobylin Borzymy, Jezewo Stare 5 385 NIE
BIALYSTOK - ZAMBROW przez Bokiny,
20/440/6 PKS NOVA Sokotly, Wysokie Mazowieckie 337 26183 NIE
WYSOKIE MAZOWIECKIE -
BIALYSTOK p. Stare Wykno, Kulesze
20/441/6 PKS NOVA Koscielne, Kobylin Borzymy 244 17529 NIE
WYSOKIE MAZOWIECKIE - LAPY p.
Sokoty, Truskolasy-Lachy, Kzyzewo,
20/459/6 PKS NOVA Plonka Kosc. 320 11840 NIE
ZAMBROW - OLSZTYN p. Lomza,
20/472/6 PKS NOVA Szczytno 525 93679 TAK
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CIECHANOWIEC - BOGUTY-PIANKI p.
20/600/6 PKS NOVA Tymianki-Adamy, Tymianki-Moderki 3 60 TAK
CIECHANOWIEC - BOGUTY-PIANKI p.
Drewnowo-Gotyn, Biate-Giezki, Kunin-
20/601/6 PKS NOVA Zamek 2 70 TAK

Ok. 37,7 % catkowitej pracy transportowej w regularnej komunikacji autobusowej na
obszarze wojewddztwa wykonuje przewoznik PKS NOVA. Z innych przewoznikow,
VOYAGER TRANS oraz ZAK TOURIST Iacznie wykonali ok. 40% pracy przewozowej
w 2022 roku. Pozostatych 22,3 % przewozdéw, zrealizowalo pozostaltych 9 przewoznikow.
Laczna roczna praca przewozowa wykonana w regularnym transporcie autobusowym
realizowanym w obszarze wojewddztwa podlaskiego w oparciu o zezwolenia wydane przez
Marszatka Wojewodztwa, wyniosta w 2022 roku ok. 12,5 mln wozokilometrow. Lacznie w
2022 roku na liniach regularnych przewieziono ok. 2,0 mln pasazeréow, z czego ok. 1,5 min
pasazeréw obshuzyla spotka PKS NOVA.

W pierwszej potowie 2022 roku, na obszarze wojewddztwa, funkcjonowaly rownolegle
linie autobusowe uzytecznosci publicznej organizowane przez Marszatka Wojewddztwa
Podlaskiego, ktore uruchomione zostaty w zwigzku z zawieszeniem lub likwidacjg innych
polaczen, ze wzgledu na zaktocenia komunikacyjne wywotane pandemia. Operatorem
realizujgcym ww. przewozy byta spotka PKS NOVA S.A. W ponizszej tabeli (3.1.2.2)
zamieszczono dane o0 przewozach na poszczegolnych liniach uzytecznosci publicznej
obstugiwanych przez spotke PKS NOVA. Przeliczenie danych rocznych do wartosci
sredniodziennych wykonano w oparciu o rzeczywisty przedziat czasowy w 2022 roku w
ktorym funkcjonowata dana linia.

Tabela 3.1.2.2 Praca transportowa linii autobusowych uzytecznosci publicznej
organizowanych przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego w 2022 roku.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez organizatora.
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20/1/1/U PKS NOVA | Bielsk Podlaski - Biatystok przez Wojszki, Rzepniki, Halickie 957 50811 NIE
20/2/11/U PKS NOVA Bielsk Podlaski - Narew przez Klejniki 482 16325 NIE
20/3/1/U PKS NOVA Bielsk Podlaski - Narew przez Klejniki, Gradoczno 243 10063 NIE
20/4/1/U PKS NOVA Orla - Bialystok przez Bielsk Podlaski, Chraboty, Zabludow 249 16500 NIE
20/5/1/U PKS NOVA Czeremcha - Biatystok przez Bielsk Podlaski, Zabludow 442 40929 NIE
20/6/1/U PKS NOVA Hajnowka - Bielsk Podlaski przez Czyze, Krzywa 214 7441 NIE
20/7/1/U PKS NOVA Bielsk Podlaski — Siemiatycze przez Bocki 249 15938 NIE
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20/8/1/U PKS NOVA Suwatki-Biatystok przez Raczki, Augustow, Lipsk, Sokotka 499 82325 NIE
20/9/1/U PKS NOVA Suwalki-Punsk przez Kaletnik, Smolany 284 11729 NIE
20/10/1/U | PKS NOVA Sejny-Sokotka przez Augustow, Biatystok 499 90175 NIE
20/11/1/U | PKS NOVA Bakatarzewo-Sejny przez Suwalki, Wigry, Krasnopol 1954 115305 NIE
20/12/1/U | PKS NOVA Suwaltki-Bialystok przez Augustow, Suchowolg 2221 274796 NIE
20/13/1/U | PKS NOVA Suwatki-Sejny przez Szypliszki, Punisk, Krasnowo 927 54694 NIE
20/14/1/U | PKS NOVA Augustow-Sejny przez Giby 500 22400 NIE
20/15/1/U | PKS NOVA Augustow-Przero$l przez Raczki, Suwalki, Filipow 945 71629 NIE
20116/U | PKS NOVA Grajewo — Biatystok przez Szc-zuczyn, Radzitéw, Lomza, 355 63226 NIE
Tykocin
20/17/1/U | PKS NOVA Lomza — Bialowieza przez Wizna, Tykocin, Biatystok 702 127875 NIE
20/18/1/U | PKS NOVA Grajewo — Suwalki przez Rajgrod, Augustow 354 26914 NIE
20/19/1/U | PKS NOVA | Grajewo — Biatystok przez Goniadz, Moriki, Krypno Koscielne 353 33731 NIE
20/20/1/U | PKS NOVA Kolno — Bialystok przez L.omza, Tykocin 350 45319 NIE
202U1U | PKS NOVA Siemiatycze-Biatystok przez Kl]eszczele7 Bielsk Podlaski, 249 33400 NIE
Zabludoéw
20/22/1U | PKS NOVA Ciechanowiec-Biatystok ;.)rzez Pob}kry, Bransk, Bielsk 249 30125 NIE
Podlaski, Zabtudow
2023/1U | PKS NOVA Biatystok - Slemlatycz'e 'przez' Zabiufiow, Bielsk Podlaski, 1353 157083 NIE
Bocki, Dziadkowice
20/24/1/U | PKS NOVA Ciechanowiec - Biatystok przez Rudka, Branisk, Lapy 558 50240 NIE
20/25/1/U | PKS NOVA Ciechanowiec - Siemiatycze przez Perlejewo 500 27000 NIE
20/26/1/U | PKS NOVA Bialystok - Sokoty przez Suraz, Lapy 250 16525 NIE
2027/1U | PKS NOVA Biatystok - Haj.novyka,przez Michatowo, Bondary, 497 57075 NIE
Siemianowke, Narewke
2028/1/U | PKS NOVA Biatystok - Hajnowka przez' Z.ab%udov'v, Narew, Chrabostowke, 1211 80537 NIE
Trywieze, Dubiny
20/29/1/U | PKS NOVA Bialystok-Goniadz przez Monki 1229 67605 NIE
20/30//U | PKS NOVA Czyzew - Kruszyniany prrzez Wysokie I\'/le.lzow1eck1e, Biatystok, 617 92329 NIE
Grédek, Bobrowniki
203U1U | PKS NOVA Zambrow - Kruszyniany pr]zez Rutk-1 Kossaki, Bialystok, 710 100997 NIE
Suprasl, Krynki
20/32/1/U | PKS NOVA | Zambrow - Kolno przez Czerwony Bor, Lomza, Maty Plock 248 16750 NIE
20/33/1/U | PKS NOVA | Zambrow- Biatystok przez Kotaki Koscielne, Rutki-Kossaki 177 13930 NIE
20/34/U | PKS NOVA Zambrow- Biatystok prze'z Jabtonka Koscielna, Sokoty, 153 14351 NIE
Kobylin Borzymy
20/35//U | PKS NOVA Bialystok - Zambrow przez _Bok_my, Sokoty, Wysokie 177 13735 NIE
Mazowieckie
20/36/1/U | PKS NOVA Wizajny - Augustow przez Suwalki, Bryzgiel 960 88456 NIE
20/37/1/U | PKS NOVA Szczuczyn — Bialystok przez Grajewo, Goniadz 230 24063 NIE
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20/38/1/U | PKS NOVA Giby — Biatystok przez Sejny, Suwatki, Suchowole 106 17199 NIE
2039/U | PKS NOVA Bielsk Podlaski - Biatystok Przez \’?/)fszkl, Strable, Doktorce, 747 46988 NIE
Juchnowiec Koscielny
20/40/1JU | PKS NOVA Ciechanowiec — Bla%ysFok ]?rzez S_zepletowo, Wysokie 250 25775 NIE
Mazowieckie, Waniewo
20/41/1/U PKS NOVA Siemiatycze-Biatystok prze;i)l;hlczyn, Grodzisk, Bransk , 558 70448 NIE
20/42/1/U | PKS NOVA Ciechanowiec — Lomza przezy Wysokie Mazowieckie , 247 20725 NIE
Zambrow
20/43/1/U | PKS NOVA Zambrow — Biatystok przez Rutki-Kossaki, Jezewo Stare, 202 32100 NIE
Choroszcz
20/44/1U | PKS NOVA Lomza — Lomza przez Wizna, Rutki Kossaki, Podgorze, 430 32098 NIE
Zawady
20/45/1/U PKS NOVA Augustéw — Augustow prZ.eZ Bargtow Koscielny, Rajgrod, 276 18819 NIE
Tajno Stare

Laczna roczna praca przewozowa wykonana na liniach uzytecznos$ci publiczne;j
organizowanych przez Marszatka Wojewodztwa, wyniosta w 2022 roku ok. 2,3 min
wozokilometréw i w tym czasie przewieziono ok. 279 tys. pasazerow.

3.2 CHARAKTERYSTYKA OFERTY PRZEWOZOWEJ W TRANSPORCIE
KOLEJOWYM

3.2.1 Charakterystyka taboru kolejowego

W tablicy 3.2.1.1 zestawiono szczegotowe dane o taborze kolejowym realizujacym
przewozy uzytecznosci publicznej w oparciu o umowe¢ Marszatka Wojewodztwa
Podlaskiego ze spotka przewozowa POLREGIO w ciggu 2022 roku. Przewozy te,
realizowane byty w obszarze wojewodztwa podlaskiego oraz na potaczeniach
przekraczajacych granicg wojewodztwa. Wykonywane byty z wykorzystaniem 17 sktadow
kolejowych w parku stanowiacych wtasnos¢ Wojewodztwa Podlaskiego. W parku tym, 11
sztuk stanowig autobusy szynowe, natomiast 6 sztuk stanowig elektryczne zespoty
trakcyjne. Ze wzgledu na duzg rotacyjnosc¢ taboru kolejowego przewidzianego do obstugi
w/w potaczen, kazdy pociag lub autobus szynowy w parku przekraczat granice
wojewodztwa w 2022 roku.
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Tabela 3.2.1.1 Charakterystyka taboru kolejowego stanowigcego wiasnos¢ Wojewédztwa
Podlaskiego.

Zrédio: Dane — Urzqd Marszatkowski Wojewédztwa Podlaskiego.
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1 213Ma SA105-103 spalinowa 003 | 2004 ZNTK 43 (7) 47 rampa
’ P POZNAN P
2 215M SA108-007 spalinowa 007 | 2005 ZNTK 110 (10) 95 2 rampa
' P POZNAN P
3 215M SA108-009 spalinowa 009 | 2005 ZNTK 111 (10) 95 2 rampa
' P POZNAN P
. PESA
4. 218Mc SA133-001 spalinowa 001 | 2006 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
. PESA
5. 218Mc SA133-002 spalinowa 002 | 2006 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
. PESA
6. 218Mc SA133-009 spalinowa 010 | 2009 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
. PESA
7. 218Mc SA133-010 spalinowa 011 | 2009 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
. PESA
8. 218Mc SA133-011 spalinowa 012 | 2009 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
. PESA
9. 218Mc SA133-012 spalinowa 013 | 2009 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
10. | 5B/6B/5B EN57AL-1543 elektryczna | 421 | 1983 PAFAWAG 164(12) 249 2 rampa
Wroctaw
11. | 5B/6B/5B EN57AL-1544 elektryczna | 422 | 1983 PAFAWAG 164(12) 249 2 rampa
Wroctaw
12. | 5B/6B/5B EN57AL-1551 elektryczna | 429 | 1983 PAFAWAG 164(12) 249 2 rampa
Wroctaw
13. | 5B/6B/5B EN57AL-1555 elektryczna | 433 | 1983 PAFAWAG 164(12) 249 2 rampa
Wroctaw
. PESA
14. 218Mc SA133-019 spalinowa 021 | 2011 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
. PESA
15. 218Mc SA133-020 spalinowa 022 | 2011 106 (14) 150 2 rampa
Bydgoszcz
16. | 5B/6B/5B EN57AL-1529 elektryczna | 407 | 1983 PAFAWAG 164(12) 249 2 rampa
Wroclaw
17. | 5B/6B/5B EN57AL-1536 elektryczna | 414 | 1983 Peviﬁiﬁ@G 164(12) 249 2 rampa
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Sredni wiek taboru kolejowego w parku stanowigcego wtasno$é Wojewodztwa
Podlaskiego, wynosi aktualnie 25 lat, przy czym w grupie 11 autobuséw szynowych
wynosi 16 lat. Natomiast w przypadku 6 elektrycznych zespotow trakcyjnych, érednia
wieku tego typu taboru to aktualnie 40 lat (oczywiScie tabor ten przeszedt w miedzyczasie
gruntowne remonty m.in. w 2012 roku). Rozwigzania utatwiajace ruch osobom
niepetnosprawnym i nie w petni mobilnych ruchowo (np. z wézkami dziecigcymi), W
postaci rampy wjazdowej zastosowano we wszystkich pojazdach, co stanowi 100 %
wszystkich pojazdéw w parku. Srednia pojemnosé 11 autobuséw szynowych w
przedmiotowym parku, wynosi okoto 114 miejsc siedzacych oraz 130 miejsc stojacych.
Pojemnos¢ 6 elektrycznych zespotow trakcyjnych wynosi natomiast Srednio 176 miejsc
siedzacych oraz 249 stojacych.

Pozostata cze$¢ przewozow regionalnych wykonywana w obszarze wojewodztwa
podlaskiego realizowana jest przez Koleje Mazowieckie z wykorzystaniem autobuséw
szynowych typu VT 627, VT 628, SA135, . Przewozy ponadregionalne przebiegajace
przez obszar wojewddztwa podlaskiego, sa realizowane przez PKP Intercity z
wykorzystaniem klasycznych zestawow wagonowych.

3.2.2 Praca transportowa

Dane w tabeli 3.2.2.1 zestawiono dla przewoznika POLREGIO, realizujagcego przewozy
uzytecznosci publicznej na obszarze wojewoddztwa podlaskiego na podstawie zawartej
umowy z Wojewodztwem Podlaskim. Dane te, opisuja oferte przewozowsa tej komunikacji
dla poszczegdlnych linii . W tabeli zawarto dane roczne dla 2022 roku. Catkowita praca
eksploatacyjna w transporcie kolejowym uzytecznosci publicznej organizowanym przez
Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego, wykonana w 2022 r. wyniosta 2,087 min pockm, co
stanowi ok. 12,3 % tacznej pracy transportowej (ok. 16,899 min pojazdokilometrow)
zrealizowanej w regionie przez autobusy linii regularnych (kursujace w oparciu o
zezwolenia Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego) oraz autobusy uzytecznosci publiczne;j i
kolej, organizowane przez Marszatka Wojewodztwa.

Tabela 3.2.2.1 Praca transportowa linii kolejowych realizujgcych przewozy uzytecznosci
publicznej w 2022 roku w oparciu 0 umowe z Marszatkiem Wojewodztwa Podlaskiego.

Zrédlo: Dane — Urzqd Marszatkowski Wojewédztwa Podlaskiego.
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Biatystok-Kuznica Biatostocka- .
6 Bialystok-Kuznica Biafostocka ialystok-Kuznica Bialostocka 3310 189762 nie
Biatystok
6 Biatystok-Sokotka Biatystok-Sokotka-Biatystok 126 5194 nie
6 Bialystok-Szepietowo Biatystok-Szepietowo-Biatystok 4837 241507 nie
6 Biatystok-Lapy Biatystok-Lapy-Biatystok 1008 23456 nie
Kuznica Biatostocka-Sokotka- .
6 Kuznica Bialostocka-Sokétka tnica Blafosiocka-soRotia 1354 21810 nie
Kuznica Biatostocka
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38 Biatystok-Etk Biatystok-Etk-Biatystok 2604 268824 tak

6/40 Biatystok-Suwatki Biatystok-Suwatki-Biatystok 2694 377332 nie

6/40/51 Bialystok-Kowno (Kaunas) Biatystok-Kowno-Biatystok 238 40147 tak

32/52 Biatystok-Hajnowka Biatystok-Hajnowka-Biatystok 2709 204971 nie

32 Biatystok-Czeremcha Bialystok-Czeremcha-Biatystok 2966 228391 nie

32/31 Biatystok-Siedlce Biatystok-Siedlce-Biatystok 1304 255336 tak

32 Bielsk Podlaski-Czeremcha Bielsk Podlaski-Czeremcha-Bielsk 1129 34970 nie
Podlaski

. . Bielsk Podlaski-Hajnowka-Bielsk .

52 Bielsk Podlaski-Hajnowka telsk Podlaski Anowka 1€15 625 18521 nie
Podlaski

31 Hajnowka-Siemiandéwka Hajnowka-Siemianowka-Hajnowka 312 8108 nie

31 Czeremcha-Siemianowka Czeremcha SiemianGka- 1042 58282 nie
Czeremcha

37 Biatystok-Wality Biatystok-Wality-Biatystok 236 8656 nie

31 Hajnowka-Siedlce Hajnowka-Siedlce-Hajnowka 365 43842 tak

31 Hajnowka-Czeremcha Hajnowka-Czeremcha-Hajnowka 1301 38961 nie

31 Siedlce-Czeremcha Siedlce-Czeremcha-SiedIce 209 18845 tak

3.3 DIAGNOZA ISTNIEJACEJ OFERTY PRZEWOZOWEJ W
TRANSPORCIE PUBLICZNYM - PODSUMOWANIE

Wojewodztwo podlaskie jest obszarem stosunkowo trudnym dla efektywnego
funkcjonowania transportu zbiorowego. Niska gestos¢ zaludnienia 1 niskie cigzenie
obszaru do stolicy wojewodztwa sprawiaja, ze trudno jest zorganizowac transport
publiczny w sposob, ktory bytby konkurencyjny dla podrézy samochodowych. Stad tez,
transport samochodowy tak silnie dominuje w wojewodztwie podlaskim. Potwierdzaja to
wszystkie pomiary 1 badania. Niewielki popyt na przewozy zaréwno w kolei jak i w
transporcie autobusowym, sprawia, ze zwtaszcza w przypadku tego drugiego park
autobusowy zdaje si¢ nie by¢ dostosowany do potokoéw pasazerskich. Biorac pod uwage
wiek taboru, wydaje si¢, Ze wymiana taboru na ekomobilny 1 prawdopodobnie mniejszy
bedzie wyzwaniem dla wtadz wojewodztwa w najblizszym okresie. Struktura przestrzenna
podrozy zdominowana jest przez podrdoze krotkie miedzy wigkszymi osrodkami miejskim
a sasiadujgcymi powiatami. Brak jest silnych relacji miedzy duzymi miastami
powiatowymi w wojewddztwie podlaskim. Jedyne istotne korytarze transportowe jakie
mozna wyznaczy¢ to korytarze Bialystok — Warszawa, L.omza — Warszawa, Hajnowka —
Bielsk Podlaski — Biatystok, ewentualnie Sokotka — Biatystok. Oferta przewozowa w
zakresie marszrutyzacji linii, zwlaszcza z uwzglednieniem funkcjonowania przewozoéw
uzytecznos$ci publicznej w transporcie autobusowym (w roku 2022) obejmowata znaczny
obszar wojewddztwa. Wprowadzenie tych przewozow pozwolito na silne ograniczenie
,,biatych plam” w dostepnosci transportowe;j i ich utrzymanie wydaje si¢ by¢ wyzwaniem,
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ktore powinno by¢ podjete. Uboga sie¢ kolejowa jest problemem, ktory nie pozwala na
optymalne wykorzystanie tego srodka transportu. Uruchomienie potaczenia kolejowego
Biatystok — L.omza powinno da¢ nowe perspektywy w ksztattowaniu oferty przewozéw
kolejowych. Niestety perspektywy zwtaszcza prognozy demograficzne, nie sg korzystne
dla transportu publicznego w wojewddztwie podlaskim. Dalsze wyludnienie i spadek
liczby os6b mtodych moze niekorzystnie wpltywac¢ na efektywnos¢ transportu zbiorowego.
Szansg moze by¢ rozwo6j ruchu migdzynarodowego, zwlaszcza z krajami nadbaltyckimi,
warto zadbac aby ruch ten odbywat si¢ w wigkszym stopniu z wykorzystaniem kolei i
autobusow. W ponizszej tabeli zestawiono najwazniejsze konkluzje dotyczace oceny
istniejgcej oferty wojewoddzkich przewozoéw w transporcie publicznym na obszarze
Wojewddztwa Podlaskiego.

Tabela 3.3.1 Analiza mocnych i stabych stron transportu publicznego na liniach
regularnych oraz uzytecznosci publicznej wojewodztwa podlaskiego.

Zrédlo: Opracowanie wilasne

Tabor autobusowy

Mocne strony Stabe strony

Duza podaz autobusow w

parku (ok. 574 sztuki) Przestarzaty i wiekowy tabor (Sredni wiek taboru — 19 lat).
stanowigca o duzej Niski udzial taboru nowoczesnego — jedynie 4% parku to
rezerwie taborowej parku w | tabor 5-letni i mtodszy. Brak zakupow odtworzeniowych
stosunku do aktualnej taboru w ostatnich latach.

oferty przewozowej

Stosunkowo duza liczba Niski udziat taboru z rozwigzaniami technicznymi

przewoznikow na rynku chronigcymi $rodowisko naturalne - paliwozerny tabor
(12) — konkurencyjno$é ($rednie spalanie 221/100 km). Catkowity brak pojazdow
oferty przewozowe;j. ekomobilnych w parku.

Duza pojemnos$¢
oferowanego taboru
($rednio 49 miejsc)
Swiadczaca o duzym
potencjale przewozowym
komunikacji autobusowej.

Brak przystosowania dla niepelnosprawnych (jedynie 1,4 %
taboru posiada jakiekolwiek udogodnienia dla oséb o
graniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami).

Dominacja taboru jednej spotki przewozowej na rynku

(67% taboru obstugujacego przewozy regularne to park
spotki PKS NOVA).

Niedostosowanie pojemnosci taboru na duzej czesci linii
regularnych do istniejgcego popytu pasazerskiego — oK.
potowa linii przewozi mniej niz 25 pasazerow na kurs, a
czwarta czg$¢ wszystkich linii przewozi nie wigcej niz 10
pasazerow na kurs.
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Tabor autobusowy

Mocne strony Stabe strony

W przypadku linii uzyteczno$ci publicznej niedostosowanie
pojemnosci jest bardziej widoczne (ok. potowa linii
przewiozla mniej niz 10 pasazeréw na kurs a prawie
wszystkie linie nie przewiozty wigcej niz 25 pasazeréw na
kurs) cho¢ w tym przypadku nalezy uwzgledni¢ socjalny
charakter tych linii.

Tabor kolejowy

Mocne strony

Stabe strony

Mozliwos¢ elastycznego dopasowania
pojemnosci taboru w parku do
wielkosci przewozow — wigkszosé
parku to autobusy szynowe.

Brak zakup6éw odtworzeniowych taboru w
ostatnich latach. Brak taboru mtodszego niz 10
lat. Sredni wiek szynobuséw w parku to 16 lat, a
tabor ETZ to tabor 40-letni.

Poziom udogodnien dla osob
niepetnosprawnych oraz o
zmniejszonej mobilnosci — 100%
pojazdow posiada takie udogodnienia

Sieé autobusowa - infrastruktura

Mocne strony

Stabe strony

Potaczenie wszystkich miast powiatowych
ze stolica wojewodztwa.

Duza liczba miejscowosci pozbawionych
obstugi transportem autobusowym (okoto
56% miejscowosci wojewodztwa
podlaskiego w przypadku tylko
komunikacji regularnej a 52% po
uwzglednieniu linii uzytecznosci
publicznej).

Najnizsze pokrycie regularng komunikacja
autobusowg wystepuje w powiatach
zlokalizowanych we wschodniej czesci
wojewodztwa: sejnenskim — 12,7%,
sokolskim — 16,9%., augustowskim —
25,2%. Uwzglednienie w obstudze takze
linii uzytecznos$ci publicznej wyklucza z
tego grona powiat augustowski, gdzie
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Sieé autobusowa - infrastruktura

Mocne strony

Stabe strony

Znaczaco poprawia si¢ W tej sytuacji zasieg
obslugi autobusowe;.

Duza liczba przystankéw autobusowych na
terenic wojewodztwa — ponad 6,4 tys. z
czego 1,25 tys. to przystanki, ktore sg
wlasno$cig wojewodztwa. W 3.789
miejscowosciach podstawowych
znajdujacych si¢ na terenie wojewddztwa
(GUS TERYT) znajduje si¢ 6.465
przystankéw komunikacyjnych, co daje
srednio 1,7 przystankéw w jednej
miejscowosci.

Stan techniczny sieci drogowej (poza
nowymi ciggami drég ekspresowych)

Niska interaktywno$¢ potaczen
wojewodzkich. Uruchomione w latach 2020
— 2022 autobusowe linie uzytecznosci
publicznej zwickszaty liczbe takich
potaczen.

Wielko$¢ natezenia ruchu na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych obslugiwanych
transportem autobusowym.

Sie¢ kolejowa - infrastruktura

Mocne strony

Stabe strony

Duze rezerwy przepustowosci istniejgce]
sieci. Przepustowo$¢ sieci kolejowej, jest
wykorzystana $rednio w 30 %-ach.
Jedynie okoto 16 % sieci kolejowej ma
przepustowo$¢ wykorzystang w wigcej niz
potowie.

Niska gestos¢ sieci kolejowej (najnizsza w
kraju).

Dostepnos¢ kolei umozliwia czgsci
mieszkancow wojewddztwa dojazdy do
miejsc pracy i nauki, zlokalizowanych w
osrodkach ponadlokalnych 1
subregionalnych. Prowadzona od wielu lat
modernizacja linii kolejowych
systematycznie zwigksza dostgpnosé
transportu kolejowego dla mieszkancow
wojewodztwa.

Niski stopien elektryfikacji sieci (1/3
dhugosci sieci).
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Sie¢ kolejowa - infrastruktura

Mocne strony

Stabe strony

Zwigkszenie dostepnosci sieci kolejowej
dla pasazerow na skutek uruchomienia
nieczynnych wcze$niej odcinkow tras na
obszarze powiatu bielskiego i
hajnowskiego.

Duzy obszar sieci bez zachowanej skrajni.

Standard obstugi na przystankach i stacjach
kolejowych — utatwienia dla obstugi
niepetnosprawnych, liczba krawedzi
peronowych. Jedynie ok. potowa stacji i
przystankdéw, na terenie wojewodztwa
podlaskiego posiada dodatkowe
udogodnienia (oprocz przej$¢ pieszych w
poziomie szyn) dla os6b nie w pelni
mobilnych ruchowo oraz z
niepetnosprawno$ciami (0znaczenia
dotykowe 1 wizualne perondéw, windy i
pochylnie). Okoto 78% (79 szt.) stacji i
przystankéw kolejowych wyposazonych jest
w perony jedynie 1 lub 2-krawedziowe.

Potencjal linii autobusowych

Mocne strony

Stabe strony

Stosunkowo niski poziom oplat za
przewozy - na tle kraju.

Duza liczba linii autobusowych o
niewielkiej liczbie pasazerow —
niedostosowanie pojemnosci taboru do
przewozow. Potowa linii przewozi mniej niz
25 pasazerow na kurs, a 25% wszystkich
linii przewozi nie wigcej niz 10 pasazerow
na kurs. W przypadku linii uzytecznosci
publicznej niedostosowanie pojemnosci jest
bardziej widoczne - ok. potowa linii
przewiozla mniej niz 10 pasazeréw na kurs a
prawie wszystkie linie nie przewiozly wiecej
niz 25 pasazerow na kurs) cho¢ w tym
przypadku nalezy uwzgledni¢ socjalny
charakter tych linii.

Dominujaca rola w przewozach transportu

autobusowego (taczna praca transportu
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Potencjal linii autobusowych

Mocne strony

Stabe strony

autobusowego na liniach regularnych oraz
uzytecznosci publicznej stanowita okoto
88% tacznej pracy przewozowe;j
miedzypowiatowego transportu
publicznego wojewddztwa ogdtem).
Komunikacja autobusowa o zasiggu
wojewodzkim stanowi¢ wiec musi de
facto podstawowg oferte komunikacyjng
do miejscowosci powiatowych w ktorych
sie¢ kolejowa nie wystepuje i
uzupetniajaca dla miejscowosci
skomunikowanych koleja z miastem
Bialystok.

Funkcjonowanie w 2022 roku 45 linii
autobusowych linii uzytecznosci
publicznej znaczaco zwigkszyto zasigg 1
gestos¢ sieci. Tym samym zwiekszyt sie
dostep do transportu publicznego czgsci
miejscowosci o stabej obstudze
transportowej. Dotyczy to miejscowosci
na obszarach powiatow biatostockiego,
bielskiego, hajnowskiego augustowskiego,
sejnenskiego oraz siemiatyckiego.

Potencjal linii kolejowych

Mocne strony

Stabe strony

Konkurencyjny poziom optat za przejazdy
w stosunku do transportu autobusowego.

Wzrost kosztow funkcjonowania
przewozow kolejowych (wzrost kosztow
paliw, energii 1 kosztéw pracy)

Obserwowana w ostatnich latach stata
tendencja corocznego wzrostu pracy
przewozowej taboru m.in. w wyniku
uruchomienia dodatkowych potaczen
kolejowych na nieczynnych wczesniej
odcinkach tras na obszarze powiatu
bielskiego i hajnowskiego.

Niski poziom popytu na transport kolejowy
w stosunku do podazy potaczen (kursow) 1
pojemnosci taboru — $rednia liczba
pasazerow przypadajaca na kurs to 61 a
blisko potowa zrealizowanych kursow
przewiozla mniej niz 50 pasazerdéw (przy
pojemnosci wiekszosci szynobusow w parku
wynoszacej 150 miejsc siedzacych)
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Brak w ostatnich latach znaczacego
przyrostu popytu na transport kolejowy (na
podstawie analizy przychodow z biletow)
pomimo wzrostu podazy potaczen i pracy
transportowej segmentu kolejowego

Generatory ruchu

Mocne strony

Stabe strony

Rozproszenie generatorow zwigzanych ze
szkolnictwem $rednim oraz administracja
1 stuzba zdrowia pozwalajace na
zaspokojenie wigkszosci potrzeb
transportowych lokalnie.

Znaczne obszary wojewddztwa o malej
gestosci zaludnienia nie bedace w stanie
wygenerowac wystarczajacej dla osiggnigcia
efektywnosci publicznego transportu
zbiorowego wielkosci potokow
pasazerskich.

Niski poziom bezrobocia i przyrost liczby
miejsc pracy. Wzrost liczby duzych
przedsigbiorstw (nie tylko skupionych w
Bialymstoku) zatrudniajacych powyzej
250 osob zwigkszajacy potencjat
zapotrzebowania na transport w dalszych
podrézach (migdzypowiatowych)

Prognozowany w kolejnych latach spadek
liczby ludnosci oraz niekorzystny bilans
naturalny odnotowywany w szczego6lnosci
na obszarach wiejskich, co spowoduje
zmniejszenie ggstosci zaludnienia i moze
by¢ powodem spadku popytu na transport,

Potozenie wojewodztwa w
mig¢dzynarodowych korytarzach generuje
ruch zwigzany zwlaszcza z panstwami

Skupienie generatoréw ruchu zwiazanych ze
szkolnictwem wyzszym, handlem w
Biatymstoku co wydtuza podroze z nimi

nadbaltyckimi oraz Biatorusig zZwigzane.
Podzial zadan przewozowych
Mocne strony Stabe strony

Korzystanie z transportu zbiorowego
przez mtodziez szkolng oraz studentow,
oprocz wplywu na podzial modalny ma
rowniez korzystny aspekt edukacyjny

Dominujaca rola transportu samochodowego
jako srodka podrézowania, widoczna w
wynikach wszystkich badan 1 pomiarow.

Funkcjonowanie zard6wno regionalnego
transportu kolejowego jak i autobusowego
daje mozliwos$¢ alternatywy dla podrozy
samochodowych, nawet jesli nie jest ona
wykorzystywana.

Niski popyt na transport zbiorowy zaro6wno
kolejowy, jak autobusowy. Przektada si¢ on
na slabe napetnienie pojazdéw, co moze by¢
postrzegane jako nieefektywne.
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Podzial zadan przewozowych

Mocne strony Slabe strony

Niska ocena infrastruktury dla ruchu
pieszego poza miastami, co moze by¢
dodatkowym bodzcem do korzystania z
samochodu.

Dobra ocena jakos$ci transportu
zbiorowego wsrdd osob z niego
korzystajacych

Niska ocena infrastruktury rowerowej, moze
sprawiac, ze ten Srodek transportu nie cieszy
si¢ duzym uznaniem wsrod mieszkancow
wojewodztwa podlaskiego zaréwno jako
wylaczny $rodek podrézowania, jak i jako
srodek taczony z transportem zbiorowym

Brak wyraznych korytarzy transportowych
sprawia, ze trudno jest zorganizowac oferte
transportu publicznego mogaca konkurowaé
z samochodem.

4. OCENA | PROGNOZA POTRZEB TRANSPORTOWYCH
41  STANISTNIEJACY
METODOLOGIA

Model ruchu stanu istniejacego dla obszaru wojewoddztwa podlaskiego zostal zbudowany
na bazie Zintegrowanego Modelu Ruchu ZMR (udostgpnionego przez Centrum Unijnych
Projektow Transportowych) aktualnego na rok 2022 poprzez wycigcie z modelu krajowego
ZMR, submodelu obejmujacego obszar administracyjny wojewodztwa podlaskiego. Do
modelu wojewodztwa podlaskiego zaimplementowano model popytu z modelu ZMR,
zachowujac jego 4-stopniowg strukture, oparta na modelach:

e generacji podrozy, w ktorym okresla si¢ liczbg podrdzy rozpoczynanych i
konczonych w poszczego6lnych rejonach komunikacyjnych,

e rozkladu przestrzennego podrozy, w ktorym buduje si¢ wiezby podrozy pomigdzy
rejonami komunikacyjnymi,

e podziatu zadan przewozowych, w ktérym okresla si¢ udziat sSrodkow transportu w
podrozach,

e rozktadu podrozy na siec.

Zachowano podziat podrézy na nastepujace motywacje podrozy:

e Dom — Praca,

e Dom — Szkota,

e Dom - Uczelnia,

e Dom - Inne,

e Dom — Biznes,

e Niezwigzane z domem Inne,
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e Niezwigzane z domem Biznes.
oraz podzial na grupy o jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych uwzgledniajacy:
- grupy wiekowe

e wiek przedprodukcyjny (0 - 18),
e wiek produkcyjny (18 - 60/65,
e wiek poprodukcyjny (60+/65+),

- dostep/brak dostgpu do samochodu,
- typ gminy zamieszkania,

e gmina miejska,
e gmina wiejska,
e gmina miejsko — wiejska,

- typ funkcjonalny gminy zamieszkania,

e miasto wojewddzkie (Biatystok),

e miasto na prawach powiatu (Lomza, Suwatki),

e Miejski Obszar Funkcjonalny miasta wojewddzkiego (wg opracowania Delimitacja
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych stolic wojewddztw — Przemystaw Slezyniski
IGIPZ PAN 2013),

e Miejski Obszar Funkcjonalny miast na prawach powiatu (gminy oscienne),

e stolica powiatu,

e gmina miejska,

e gmina wiejska,

e gmina miejsko — wiejska.

GENERACJA RUCHU

Wykorzystano zmienne objasniajace tozsame ze stosowanymi w Zintegrowanym Modelu
Ruchu ZMR. W tabeli ponizej zestawiono wielkosci zmiennych objasniajgcych dla
rejondw komunikacyjnych wojewodztwa podlaskiego.

Tabela 4.1.1 Zmienne objasniajgce dla stanu istniejgcego - bilans dla wojewddztwa
podlaskiego.

Zrédto: model ruchu

Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym 217 155
Ludno$¢ w wieku produkcyjnym 705 684
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym 261 249
Liczba miejsc pracy w ustugach 224 333
Liczba miejsc pracy poza ustugami 179 354
Liczba uczniow w szkotach podstawowych oraz ponadpodstawowych 143 975
Liczba studentow 27 410
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W modelu generacji podrézy zastosowano wskazniki ruchliwo$ci wyznaczone na
podstawie wynikow badan ankietowych zachowan transportowych mieszkancow
wojewodztwa podlaskiego przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania w
podziale na grupy wiekowe, motywacje podrozy oraz typ gminy zamieszkania. W tabeli
ponizej przedstawiono przyjete w modelu wskazniki ruchliwosci.

Tabela 4.1.2 Wskazniki ruchliwosci* mieszkancow wojewodztwa podlaskiego.

Zrédio: model ruchu

Wiek
Typ gminy zamieszkania
przedprodukcyjny | produkcyjny | poprodukcyjny
Miasto wojewodzkie
0,939 2,049 1,356
(Biatystok)
Miasto na prawach powiatu

1,402 2,041 1
(Lomza, Suwalki) 40 0 503
Stolica powiatu 1,595 2,071 1,370
Gmina miejska 1,357 2,018 1,912
Gmina wiejska 1,350 1,837 0,944
Gmina wiejsko-miejska 1,595 1,872 1,363

*wskaznik ruchliwosci — srednia liczba podrozy ogotem (niepieszych oraz pieszych)
wykonywana w ciggu doby przez mieszkarica wojewodztwa podlaskiego.

Dodatkowo na etapie kalibracji modelu, do modelu generacji wprowadzono korekty dla
rejonéw komunikacyjnych odwzorowujacych 13 gmin Miejskich Obszarow
Funkcjonalnych Biategostoku, Lomzy oraz Suwatk:

e zwiekszono wskazniki ruchliwo$ci w podrozach zwigzanych z pracg, innymi
celami oraz niezwigzanych z domem,

e zmieniono w stosunku do zatozonego w ZMR udziat 0so6b z dostepem do
samochodu w podrozach do szkoly w grupie wiekowej przedprodukcyjnej,

e podniesiono atrakcyjnos¢ Biategostoku, Lomzy 1 Suwatk w podrézach zwigzanych
z pracg i innymi celami poprzez wprowadzenie wag w rownaniach atrakcji w
rejonach odwzorowujacych te miasta.

W tabeli 4.1.3 przedstawiono obliczong w modelu ruchu dobowg liczbe podrézy ogotem
oraz podrézy miedzygminnych w podziale motywacyjnym odbywanych w dobie stanu
istniejacego.
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Tabela 4.1.3 Liczba podrézy generowana w poszczegolnych motywacjach
Zrédlo: Model ruchu

Motywacja podrézy Liczba podrozy ogoétem | Liczba podrozy miedzygminnych
Dom - Praca 782 049 138 811

Dom - Szkota 322 719 89 247

Dom - Uczelnia 13 923 2223

Dom - Biznes 12 793 4002

Dom - Inne 817 182 158 931
Niezwigzane z domem Inne 15 977 3626

Niezwigzane z domem Biznes 115 558 17 415

Razem 2 080 200 414 254

Podzial zadan przewozowych w miedzygminnych podrézach, ksztattuje si¢ zdecydowanie
na korzy$¢ samochodu (90,9%), transport zbiorowy (9,1%).

Na rysunku 4.1.1 zobrazowano wi¢zbe podrozy w transporcie zbiorowym. W podrézach
transportem zbiorowym réwniez dominujg podréze w sasiedztwie najwiekszych miast,
oraz podroze miedzy Bialymstokiem 1 Warszawa. Dodatkowo wyrazne sg przemieszczenia
mi¢dzy Biatymstokiem a Bielskiem Podlaskim i Hajnéwka.
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Rysunek 4.1.1 Wiezba podrozy miedzyrejonowych w transporcie publicznym na obszarze
wojewodztwa podlaskiego — stan istniejgcy 2023 rok.

Zrodto: opracowanie wlasne.
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WERYFIKACJA MODELU RUCHU

Do weryfikacji rozktadu potokow pasazerskich na sieci wykorzystano pomiary napetnien
pasazerskich w autobusach transportu regionalnego oraz pociggach POLREGIO wykonane
w ramach niniejszego opracowania. W tabelach ponizej zestawiono porownanie
sumarycznego potoku pasazerskiego z pomiaréw oraz z modelu ruchu.

Tabela 4.1.4 Poréwnanie wynikow rozktadu potokow pasazerskich z pomiarami
[pasazerowie/doba]

Zrodto: opracowanie wlasne

Potok pasazerski Potok pasazerski
Kordon/ekran W autobusach transportu regionalnego w pociggach POLREGIO
pomiar* model pomiar model
Kordon**
3118 2426 392 807
wojewodztwa
Ekran***
) 2419 8 700 1103 1092
Narwi
Kordon**
4084 22 185 2 553 3943
Bialegostoku
Kordon** Suwatk 2 167 1760 139 778
Kordon** Lomzy 2 082 5435 0 0

*5,5-godzinne pomiary potokow pasazerskich zostaly przeliczone na okres 12 godzin na podstawie
zmiennosci godzinowej ruchu na ekranie Narwi

*12-godzinne pomiary potokow pasazerskich zostaly rozszerzone na okres doby na podstawie rozktadu jazdy
komunikacji autobusowej wedtug modelu ruchu

**kordon oznacza granice administracyjne odpowiednio Wojewddztwa Podlaskiego oraz miast Bialystok,
Lomza i Suwatki na ktorych zlokalizowano punkty pomiaru ruchu w punktach przeciecia tych granic ze
szlakami drogowymi oraz kolejowymi

***ekran Narwi oznacza linie przebiegu rzeki Narwi na ktérej zlokalizowano punkty pomiaru ruchu w
punktach przeciecia tej linii ze szlakami drogowymi oraz kolejowymi

Ponizej przedstawiono porownanie zgodno$ci pomierzonych i modelowanych potokéw w
kolei regionalnej na granicach powiatow oraz poréwnanie wielko$ci wymiany pasazerskiej
na stacjach kolejowych wedlug modelu ruchu z danymi Urzgdu Transportu Kolejowego za
rok 2022.
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Rysunek 4.1.2 Poréownanie liczby pasazerow w pociggach POLREGIO na granicach
powiatow wedtug modelu i pomiaru [pasazerowie/doba]
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Rysunek 4.1.3 Poréwnanie wymiany pasazerskiej na stacjach kolejowych uzyskanej w
modelu z danymi UTK (2022 r.) [pasazerowie/doba]
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ROZKEAD RUCHU NA SIEC

Wyniki rozktadu ruchu pasazerskiego na sie¢ w transporcie publicznym przedstawiono w
formie graficznej na rysunku 4.1.4. Dla podrozy transportem zbiorowym zastosowano
procedure ,,headway based assignment”, oparta na wyborze $Sciezek na podstawie
przebiegu tras linii transportu zbiorowego oraz ich dobowej $redniej czestotliwosci
kursowania. Najwieksze potoki pasazerskie w kolei w stanie istniejacym zwigzane sg z
linig kolejowa nr 6 na odcinku z Biategostoku w kierunku Warszawy. Najwigce;j
pasazeréw w komunikacji autobusowej obserwuje si¢ w otoczeniu miast na prawach
powiatu. Warto odnotowa¢ znaczace potoki pasazerskie na relacjach zwigzanych z
Biatymstokiem oraz na relacjach Augustow — Suwatki, Lomza — Zambrow.
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Rysunek 4.1.4 Rozktad ruchu pasazerskiego w transporcie publicznym — stan istniejgcy
2023 rok.

Zrodlo: opracowanie wilasne.
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Ponizej w tabelach 4.1.5 1 4.1.6 zilustrowano parametry funkcjonalne transportu zbiorowego
charakteryzujace warunki podr6zowania tym transportem na terenie wojewodztwa podla-
skiego. Dane odnoszg si¢ zarowno do systemu autobusowego i1 kolejowego.

Tabela 4.1.5 Zestawienie statystyk rozktadu ruchu pasazerskiego na sieci transportu
publicznego podrozy odbywanych systemami: autobusowym i kolejowym — obszar
Wojewdodztwa Podlaskiego — stan istniejgcy 2023 r. [okres doby].

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Parametr Stan istniejacy 2023 1,
Sredni czas podrozy 1h 19min 17s
Sredni czas jazdy w pojezdzie 42min 35s
Sredni czas oczekiwania na przesiadke 3min 39s
Sredni czas przejicia w przesiadce 34s
Srednia dhugos¢ podrozy 41,3km
Srednia predko$é podrozy 31,2km/h
Srednia predkos¢ jazdy 54,7km/h
Laczna praca czasowa podrozy [pash] 56 627
Laczna praca transportowa podrozy [paskm] 1768 967
Srednia liczba przesiadek 0,308
Liczba przesiadek 13 205
Przejazdy 56 055
Podroze ogotem 42 850
Podroze bez przesiadki 32 609
Podroéze z 1 przesiadka 7775
Podroze z 2 przesiadkami 2019
Podroze z >2 przesiadkami 447

Tabela 4.1.6 Zestawienie parametrow funkcjonalnych publicznego transportu zbiorowego
w podziale na srodki transportu — obszar Wojewaodztwa Podlaskiego — stan istniejgcy

2023 r. [okres doby].

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Praca eksploatacyjna/

Praca przewozowa

Rok/ Podsystem transportu Liczba | Liczba transportowa pasazerska Liczba
wariant zbiorowego linii kursow pasazerow
[wkm] [wh]
[pockm] [poch] [paskm] [pash]
P_rzewozx a.utobu.sowe. 0 0 0 0 0 0 0
uzytecznosci publicznej
Przewozy autobusowe
wojewodzkie regularne (na 140 909 52 329 1002 557 336 10 195 17511
zezwolenia)
Rok 2023 Inne przewozy autobusowe 370 1703 60438 1285 479 837 9861 28018

Stan istniejacy

Przewozy autobusowe razem 510 2612 112 767 2287 1037174 | 20 056 45 529

Przewozy kolejowe uzytecznosci | g 70 5143 98 | 200850 | 3797 | 6507
publicznej

Pozostate przewozy kolejowe 16 46 3079 51 224104 3735 3390

Przewozy kolejowe razem 25 116 8222 149 424 954 7532 9897

Razem 535 2728 120 989 2436 | 1462127 | 27588 55 426
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42  PREFERENCJE PODROZNYCH I PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH

Przeprowadzone badania ankietowe mieszkancow Wojewddztwa Podlaskiego wskazuja, iz
podrézujac, wykorzystuja na ogot jeden srodek transportu. Zaledwie 1% wszystkich
opisanych podczas badania podrézy wykonanych byto z przesiadka. Najczesciej
wykorzystywanym $rodkiem transportu jest samochod osobowy, ktory wykorzystywany
byt w realizacji wickszosci podrozy. Z samochodow szczegoélnie czesto korzystaja
mieszkancy podregionu suwalskiego (74,3% podrézy zrealizowano samochodem
osobowym). Stosunkowo rzadziej ten $rodek transportu wykorzystujg mieszkancy miast na
prawach powiatu (udziat w podziale zadan przewozowych od 42,7% w Bialtymstoku do
55,1% w Suwatkach). Podroéze piesze stanowig jedng czwartg wszystkich
zarejestrowanych przemieszczen — czegsciej sg one realizowane przez mieszkancéw miast
na prawach powiatu (udziat w podziale zadan przewozowych od 32,4% w Suwatkach do
44,7% w Biatymstoku). Transport zbiorowy oraz rower wykorzystywane sa rzadziej.
Najczesciej na korzystanie z transportu zbiorowego wskazywali mieszkancy Biategostoku
(9,2%), a z roweru — mieszkancy Suwalk (8,3%).

Rysunek 4.2.1 Podzial zadan przewozowych wedtug miejsca zamieszkania.

Zrodlo: opracowanie wlasne.

dane w %
2,2 1,4 3,4 2,0 1,7 2,4
6,0 i ﬂ e 83 - .
& ﬁ 73 o VDY sposob
49 6,7 3,6 : 4,2
rowerem lub
hulajnoga
® fransportem
zbiorowym
= samochodem
osobowym
44,7 41,4 e
30,1 32,4 A
25,1 21,7 17,6 p
wojewodztwo podregion podregion podregion Biatystok Ffomza  Suwalki
podlaskie biatostockitomzynski suwalski (n=1211) (n=277) (n=240)
(n=3860) (n=2054) (n=1192) (n=614)

Znaczace zrdznicowanie struktury srodkow transportu wykorzystywanych podczas
podrézy wystepuje pomiedzy grupami spoteczno-ekonomicznymi. Uczniowie, studenci,
emeryci i rencisci oraz osoby z grupy ,,inni” czgéciej przemieszczaja si¢ pieszo — udziat
podrézy pieszych w tych grupach przekracza 30%, podczas gdy w grupach pracujacych nie
sigga nawet 20%. Studenci oraz uczniowie czesciej przemieszczajg si¢ z wykorzystaniem
transportu zbiorowego (odpowiednio: 22,1% oraz 15,3% $rodkéw transportu
wykorzystywanych w tych grupach to pojazdy transportu zbiorowego), za§ osoby
pracujace przemieszczajg si¢ gtdbwnie samochodami (udziat podrozy samochodowych

W grupie pracujacych oscyluje wokot 75%). Srodki transportu wykorzystywane w
podrozach w poszczegdlnych motywacjach sa powigzane z opisanymi wyzej
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prawidlowosciami. Podroze do i ze szkoty realizowane sg gldwnie pieszo, na i z uczelni
transportem zbiorowym, a do i z pracy — samochodem.

Rysunek 4.2.2 Podzial zadan przewozowych wedtug sytuacji spoteczno -ekonomicznej.

Zrodto: opracowanie wlasne.

dane w %
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rowerem lub
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uczen student pracujacy pozapracujacy zdalnie  emeryt, inne
(n=404) (n=67) domem lub hybrydowo rencista (n=190)
(n=2082) (n=352) (n=765)
Rysunek 4.2.3 Podzial zadan przewozowych wedtug motywacji podrozy.
Zrédlo: opracowanie wlasne.
danew %

dom - praca (n=697) - E 49 1,5

praca - dom (n=531) - E 6,0 1,1
szkota - dom (n=146) _— 18,5 ,17,3
dom - uczelnia (n=21) -_ 41,0 13,6 10,7
uczelnia - dom (n=12) -_ 39,6 20,6

m pieszo W samochodem osobowym ® transportem zbiorowym = rowerem lub hulajnogg =~ w inny sposdb

W modelu makrosymulacyjnym zadan przewozowych nast¢puje podziat podrozy na
poszczegblne alternatywne $rodki transportu: samochod osobowy, transport zbiorowy,
pieszo. Zastosowano logitowy wybor $rodka transportu, zachowujac wszystkie parametry
modelu oraz funkcji uzytecznosci dla $rodkow transportu, jak w modelu Zrédlowym ZMR.
Zmieniono natomiast wskazniki §redniego napelnienia samochodu osobowego w
zalezno$ci od motywacji podrozy, pozwalajace na przeliczenie podrézy odbywanych
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samochodem osobowym na przejazdy samochodow, dostosowujac je do wartosci
uzyskanych w badaniach ankietowych zachowan transportowych mieszkancow
wojewodztwa podlaskiego wykonanych w ramach niniejszego opracowania. Ponizej w
tabeli 4.2.1 zilustrowano wielko$¢ przewozow w transporcie publicznym na tle wszystkich
podrézy niepieszych realizowanych w obszarze wojewddztwa podlaskiego. Podziat zadan
przewozowych w miedzygminnych podrézach niepieszych, ksztaltuje si¢ zdecydowanie na
korzy$¢ samochodu (90,9%), transport zbiorowy (9,1%).

Tabela 4.2.1 Podzial modalny podrozy niepieszych na obszarze wojewddztwa podlaskiego
— doba dnia roboczego — stan istniejgcy 2023 r.

Zrédio: Opracowanie wlasne

udzial transportu publicznego w podrozach 9,1%
Rok 2023 liczba podrdézy niepieszych 415 313
stan istniejacy liczba podrdzy transportem publicznym 37 802

Na potrzeby opracowania Planu transportowego, przeprowadzono réwniez badania
preferencji transportowych (rysunek 4.2.4 oraz 4.2.5) mieszkancéw Wojewodztwa
Podlaskiego. Publiczny transport zbiorowy w wojewddztwie podlaskim otrzymat
zaskakujaco duzo ocen zadowalajacych. Srednio 60% ankietowanych mieszkancow
wyraza pozytywng opini¢ o funkcjonowaniu transportu publicznego na obszarze
wojewodztwa. Wsrod nielicznej grupy osob negatywnie oceniajacych funkcjonowanie
transportu zbiorowego, przeprowadzono dodatkowe badanie, przyczyn niskiej oceny.
Ponad potowa 62% 0s6b wskazata na zte kursowanie transportu zbiorowego, 40%
wskazato zbyt mata liczbe potaczen (kursow), a 22% niedopasowanie godzin odjazdu.
Kolejne powody to zbyt dtugi czas przejazdu (15%) i wysokie ceny biletow (10%).
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Rysunek 4.2.4 Ocena dojazdu transportem publicznym w wybranych relacjach.

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Ocena dojazdu transportem publicznym do
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60%

redmnia w skali 1-5: 3,68
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Ocena dojazdu transportem publicznym do
powiatow sasiednich

Pozytywna
63%

rednia w skali 1-5: 3,73
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Rysunek 4.2.5 Przyczyny niskiej oceny transportu publicznego.

Zrédio: Opracowanie wlasne.
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43 PROGNOZY RUCHU

Prognozy popytu na transport opracowano dla trzech horyzontéw czasowych w latach
2025, 2030, 2035 oraz trzech scenariuszy rozwojowych: optymistycznego,
pesymistycznego i realistycznego. Scenariusze dotyczyly zarowno prognoz popytu na
transport jak 1 podazy transportowej w szczego6lnosci rozwoju sieci transportowej oraz
zmian pracy transportowej w przewozach uzytecznosci publicznej. Zgodnie z zatozeniami
GUS, przyjeto do analizy trzy warianty rozwoju sytuacji demograficznej, przy czym
wariant pesymistyczny uwzglednia fakt, iz cudzoziemcy zachowujg si¢ w kontekscie
demograficznym (m.in. prokreacja) jak Polacy, natomiast w wariancie realistycznym i
optymistycznym zaktada sie, ze liczba ludnos$ci nie bedzie tak szybko spadaé, poniewaz
luka liczby ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie w wariancie realistycznym ,,pokryta”
migrantami do wysokosci 15% luki, a w wariancie optymistycznym — do wysokosci 30%
luki. Jest to mozliwe poniewaz Polska dzieki rosngcemu PKB bedzie w coraz wigkszym
stopniu atraktorem dla migrantow z krajow biedniejszych. Prognozowany jest (oprocz
scenariusza optymistycznego) wyrazny spadek liczby urodzen, co zwigzane bedzie przede
wszystkim ze spadkiem liczby kobiet w wieku prokreacyjnym.

Budowa scenariuszy odbywata si¢ wedtug nastepujacych zasad:

e Popyt na transport ustalony zostat w ten sposob, aby w scenariuszu
pesymistycznym uzyska¢ najmniejszy popyt na przewozy w transporcie
zbiorowym, w optymistycznym najwiekszy popyt, w realistycznym posredni.

e Popyt wyliczany byt z wykorzystaniem zaleznosci ustalonych dla stanu
istniejagcego, natomiast prognozowane dla kazdego horyzontu i scenariusza byty
tzw. zmienne objasniajace: liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym,
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produkcyjnym, poprodukcyjnym, liczba miejsc pracy w handlu ustugach i

pozostata liczba miejsc pracy, liczba miejsc nauki

Podstawg do zmian popytu w scenariuszach byla prognoza demograficzna.
Prognoze t¢ oparto na opracowaniach GUS oraz zawartych w modelu ZMR
prognozach migrantow zagranicznych. Dane dotyczace ludnosci z GUSu, w
podziale na ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i
poprodukcyjnym, zostaly zwiekszone o dane z prognoz zmiennych objasniajagcych
Zintegrowanego Modelu Ruchu dotyczace ludnos$ci z Ukrainy. Uwzgledniono dane
dla 3 scenariuszy: pesymistycznego, realistycznego oraz optymistycznego, w 3
horyzontach czasowych. Dla kazdego z powiatéw zostaty wyznaczone
wspotczynniki zmian w stosunku do stanu istniejacego dla wszystkich horyzontow
czasowych (w podziale na strukture wickows, dla wszystkich scenariuszy).
Nastepnie na podstawie wyznaczonych dla powiatow wspotczynnikéw obliczono
ludno$¢ dla kazdego z rejonéw modelu.

Prognoza demograficzna wykonana zostata w oparciu o podzial na powiaty,
zmiany w gminach i rejonach komunikacyjnych, obliczono proporcjonalnie do
zmian w powiatach. Wyniki zbiorcze przedstawiono w tabeli 4.3.1.

Prognoza liczby miejsc pracy (w ustugach i pozostatych miejscach pracy) - oparta
zostata 0 model ZMR, w ktérym uzalezniona ona zostala od prognozowanej liczby
0s6b w wieku produkcyjnym.

Prognoza liczby miejsc nauki oparta zostata o model ZMR, w ktorym uzalezniona
ona zostata od prognozowanej liczby os6b w wieku przedprodukcyjnym.
Prognoza liczby studentéw - oparta 0 model ZMR - do celow prognozy liczby
studentow zatozono, ze wptyw na ksztaltowanie si¢ tej zmiennej bedzie miala
przede wszystkim liczba studentoéw ogdtem w 2021 roku na poziomie gminnym
(dane dostgpne w Banku Danych Lokalnych) oraz prognoza liczby ludnosci w
wieku 19-24 lata.

Prognoza ruchu zewnetrznego powstala przez ,,wyciecie” wojewodztwa
podlaskiego z modelu ZMR. W modelu tym prognozy podrozy oparte s na
prognozach zmiennych (podobnie jak w przypadku modelu wojewodztwa
podlaskiego), natomiast prognoza ruchu towarowego oparta jest na prognozie PKB.
Popyt na ruch towarowy wewnatrz wojewodztwa podlaskiego, prognozowany byt
na podstawie prognoz PKB.
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Tabela 4.3.1 Zbiorcze zestawienie prognozy liczby ludnosci w wojewédztwie podlaskim na
podstawie danych GUS oraz prognoz migrantow w modelu ZMR.

Zrédto: Dane GUS oraz model ZMR.

scenariusz grupa wiekowa | horyzont 2025 | horyzont 2030 | horyzont 2035

przedprodukcyjny 207 017 181 695 154 861
pesymistyczny produkcyjny 672 893 647 326 619 602
poprodukcyjny 273734 282 896 289 232

Razem 1153 644 1111918 1 063 695
przedprodukcyjny 209044 191311 172127
realistyczny produkcyjny 675232 654130 630763
poprodukcyjny 275176 287435 297114

Razem 1159 452 1132877 1100 005
przedprodukcyjny 210940 200554 189009
optymistyczny produkcyjny 677266 659715 639375
poprodukcyjny 276466 291587 304521

Razem 1164672 1151 857 1132 905

W pordwnaniu ze stanem istniejagcym (rok 2023), prognozy liczby ludnosci we wszystkich
scenariuszach 1 horyzontach, charakteryzuja si¢ spadkiem liczby ludno$ci ogétem oraz w
grupie os6b w wieku przedprodukcyjnym. Oznacza to potencjalnie mniej podrozy
wewnetrznych w wojewodztwie. Dodatkowo grupa osob w wieku przedprodukcyjnym to
istotna grupa pasazerdéw transportu zbiorowego. Spadek jej liczebnosci moze spowodowad
mniejsze zapotrzebowanie na przewozy w tym systemie transportu. Niekorzystne zmiany
demograficzne (spadek liczby ludnos$ci) dotycza wigkszosci gmin wojewodztwa
podlaskiego w kazdym scenariuszu rozwojowym. Wyjatek stanowig gminy powiatu
bialostockiego, gdzie odnotowano wzrosty prognozowanej liczby ludnosci (dla kazdego
scenariusza). Powodowane jest to przede wszystkim prognozowanym wzrostem migracji
zagranicznych w tym powiecie.

Ponizej zilustrowano wyniki prognoz ruchu dla poszczegolnych jej horyzontow czasowych
oraz scenariusza realistycznego w nast¢pujacym uktadzie:

- tabela ilustrujgca ogodlne statystyki rozktadu ruchu pasazerskiego na sieci transportu
publicznego Wojewodztwa Podlaskiego dla kazdego horyzontu prognozy ruchu,

- tabela ilustrujaca parametry funkcjonalne rozktadu ruchu pasazerskiego na sieci
transportu publicznego Wojewodztwa Podlaskiego dla kazdego horyzontu prognozy ruchu,

- rysunki z potokami pasazerskimi na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego we wszystkich
srodkach publicznego transportu zbiorowego ogotem, dla kazdego horyzontu prognozy
ruchu,

- rysunki z potokami pasazerskimi we wszystkich srodkach publicznego transportu
zbiorowego objetych uzytecznos$cig publiczng wg Planu transportowego, dla kazdego
horyzontu prognozy ruchu.
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Zrédio: Opracowanie wlasne

Tabela 4.3.2 Statystyki ogolne rozktadu ruchu pasazerskiego na sieci transportu
publicznego w poszczegolnych horyzontach prognostycznych na obszarze Wojewodztwa
Podlaskiego — scenariusz realistyczny — [okres doby].

Parametr Horyzont 2025 r. Horyzont 2030 r. Horyzont 2035 r.
Sredni czas podrézy 1h 14min 9s 1h 13min Ls 1h 12min 51s
Sredni czas jazdy w pojezdzie 39min 45s 39min 8s 39min 58s
Sredni czas oczekiwania na przesiadke 3min 21s 3min 31s 3min 21s
Sredni czas przejicia w przesiadce 32s 53s 565
Srednia dhugos¢ podrézy 42,6km 47,7km 50,2km
Srednia predkosé podrdzy 34,5km/h 39,2km/h 41,4km/h
Srednia predkos¢ jazdy 60,3km/h 69,1km/h 71,5km/h
Laczna praca czasowa podrozy [pash] 54 368 52 651 51779
Laczna praca transportowa podrozy [paskm] 1874 190 2 065 153 2141 935
Srednia liczba przesiadek 0,320 0,366 0,356
Liczba przesiadek 14071 15 830 15180
Przejazdy 58 067 59 097 57 826
Podroze ogdlem 43 996 43 267 42 646
Podroze bez przesiadki 32 992 30 804 30 542
Podroze z 1 przesiadka 8 345 9361 9261
Podroze z 2 przesiadkami 29273 23850 2625
Podroze z >2 przesiadkami 386 252 219
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Tabela 4.3.3 Zestawienie parametrow funkcjonalnych publicznego transportu zbiorowego
w podziale na Srodki transportu w poszczegolnych horyzontach prognostycznych na
obszarze Wojewodztwa Podlaskiego — scenariusz realistyczny — [okres doby].

Zrodlo: Opracowanie wiasne

Praca eksploatacyjna/ | Praca przewozowa

Rok/ Podsystem transportu Liczba | Liczba transportowa pasazerska Liczba
wariant zbiorowego linii kursow pasazerow
wkm wh
[E)OCkn;‘II] [Ejock]l] [paskm] [pash]
Przewozy autobusowe 31 117 10319 226 | 104150 | 2276 | 4459
uzytecznosci publicznej
Przewozy autobusowe
wojewddzkie regularne (na 140 909 52 329 1002 455 436 8 355 14 812
zezwolenia)
Rok 2025 Inne przewozy autobusowe 370 1703 60 438 1285 432 497 9019 25432

Przewozy autobusowe razem 541 2729 123 086 2513 992 083 19 651 44 704

Przewozy kolejowe uzytecznosci

- . 10 74 5499 94 195 660 3313 6 509
publicznej
Pozostale przewozy kolejowe 15 112 8801 108 360 125 3462 5873
Przewozy kolejowe razem 25 186 14 300 202 555 785 6776 12 382
Razem 566 2915 137 386 2715 | 1547868 | 26426 57 085
Przewozy autobusowe 31 117 10319 226 92053 | 2010 | 3948
uzytecznosci publicznej
Przewozy autobusowe
wojewodzkie regularne (na 140 909 52 329 1002 382 893 7005 12 873
zezwolenia)
Rok 2030 Inne przewozy autobusowe 370 1703 60 438 1285 381973 8073 23355

Przewozy autobusowe razem 541 2729 123 086 2513 856 919 17 088 40176

Przewozy kolejowe uzytecznosci

- _ 13 82 6 575 97 256 288 3619 7942
publicznej
Pozostate przewozy kolejowe 22 176 12 508 116 533135 4198 9774
Przewozy kolejowe razem 35 258 19 083 213 789 422 7817 17715
Razem 576 2987 142 169 2726 1646 341 | 24905 57 891
Przewozy autobusowe 31 117 10319 226 84979 | 1857 | 3665
uzytecznosci publicznej
Przewozy autobusowe
wojewodzkie regularne (na 140 909 52329 1002 358 351 6573 12 040
zezwolenia)

Rok 2035 Inne przewozy autobusowe 370 1703 60 438 1285 369 059 7 806 22 321
Przewozy autobusowe razem 541 2729 123 086 2513 812388 | 16237 38026
Przewozy kolejowe uzytecznosei | 5 82 6575 97 243312 | 3449 | 7549
publicznej
Pozostale przewozy kolejowe 24 200 14 890 131 567 634 4364 10 929
Przewozy kolejowe razem 37 282 21 465 228 810 946 7813 18 478
Razem 578 3011 144 551 2741 1623334 | 24050 56 504
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Rysunek 4.3.1 Rozkiad ruchu pasazerskiego w transporcie publicznym na obszarze
Wojewédztwa Podlaskiego — 2025 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.2 Rozkiad ruchu pasazerskiego w transporcie publicznym na obszarze
Wojewddztwa Podlaskiego — 2030 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.3 Rozkiad ruchu pasazerskiego w transporcie publicznym na obszarze
Wojewodztwa Podlaskiego — 2035 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
Legenda JV 5 XU

potoki pasaterskie [|. pos./doba)
5500
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Rysunek 4.3.4 Rozkiad ruchu pasazerskiego w kolejowym wojewddzkim transporcie
uzytecznosci publicznej na obszarze Wojewédztwa Podlaskiego — 2025 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.5 Rozktad ruchu pasazerskiego w autobusowym wojewddzkim transporcie
uzytecznosci publicznej na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego — 2025 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.6 Rozkiad ruchu pasazerskiego w kolejowym wojewédzkim transporcie
uzytecznosci publicznej na obszarze Wojewédztwa Podlaskiego — 2030 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.7 Rozktad ruchu pasazerskiego w autobusowym wojewddzkim transporcie
uzytecznosci publicznej na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego — 2030 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.8 Rozkiad ruchu pasazerskiego w kolejowym wojewédzkim transporcie
uzytecznosci publicznej na obszarze Wojewédztwa Podlaskiego — 2035 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rysunek 4.3.9 Rozktad ruchu pasazerskiego w autobusowym wojewddzkim transporcie
uzytecznosci publicznej na obszarze Wojewodztwa Podlaskiego — 2035 rok.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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S. SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST
WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI
PUBLICZNEJ

Sie¢ transportu publicznego w obszarze wojewodztwa podlaskiego, na ktorej planuje si¢
uruchomienie przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej oparta bedzie na sieci
autobusowej oraz kolejowej. Przy planowaniu sieci autobusowej uzytecznos$ci publicznej
kierowano si¢ nast¢pujacymi zasadami:

a)  Wszystkie stolice powiatow w wojewoddztwie muszg mie¢ potgczenie bezposrednie z
Biatymstokiem. Zwazywszy na dominujacg role jaka w Wojewodztwie Podlaskim
pelni jego stolica, zapewnienie dojazdu do stolicy ze wszystkich powiatow bez
przesiadki jest standardem minimalnym. Zapobiega wykluczeniu jakiegokolwiek
powiatu poprzez ograniczenie dost¢pu do najwazniejszych w wojewodztwie
o$rodkdéw administracyjnych, naukowych, zdrowotnych czy kulturalnych. Dopuszcza
si¢ wyjatek od tej zasady dotyczacy potaczenia bezposredniego z Sejnami, gdzie ze
wzgledu na odleglo$¢ zaktada si¢ realizacje tej relacji w sposob posredni przez
Suwatki. Uzasadnieniem takiego rozwigzania jest dobra oferta polaczen uzytecznosci
publicznej w relacjach Biatystok — Suwatki (kolejowych) oraz Suwatki — Sejny a
takze dobra oferta linii regularnych funkcjonujacych na tych relacjach. Poprzez
wlasciwg koordynacje rozktadow jazdy w Suwatkach, mozliwe jest uzyskanie
standardu obstugi jak dla potaczenia bezposredniego.

b)  Wszystkie stolice powiatow w wojewodztwie muszg mie¢ potgczenie bezposrednie z
sasiednimi stolicami powiatow. W sieci uksztattowanej zgodnie z zasadg zapisang w
podpunkcie ,,a”, stolice sgsiednich powiatdow moga nie posiadaé¢ bezposredniego
potaczenia a tylko potaczenie poprzez Bialystok. Nie sprzyja to rozwojowi tych
powiatow poprzez silne ograniczenie wlasnych rynkéw. W celu zapobiezenia
takiemu zjawisku, sie¢ komunikacyjna zbudowana wedlug zasad podpunktu ,,a”,
musi by¢ uzupelniona o potaczenia bezposrednie migdzy stolicami sasiednich
powiatow o ile potaczenia takie nie wystgpowaty w sieci zbudowanej wedlug zasad
podpunktu ,,a”.

c)  Pozostate polgczenia wojewddzkie, dotyczg przede wszystkim tych obszarow
wojewodztwa, ktore nie sg obecnie obstugiwane przez komercyjng komunikacje
regularng. Dzigki temu, zapewniono dostep do transportu publicznego dla wigkszosci
gmin wojewodztwa, a tzw. ,,biate plamy” dotycza jedynie obszarow zlokalizowanych
przy granicach wojewodztwa.

d)  Potaczenia stolic powiatow z miejscowosciami w powiatach pozostawia si¢ do
zapewnienia w gestii odpowiednich starostow, prezydentow, burmistrzow 1 wojtow.
Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, marszatek odpowiada za
wojewodzkie przewozy pasazerskie a wigc przewozy dokonywane migdzy
powiatami jednego wojewddztwa.

Jak wynika z powyzszego, przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje si¢
obja¢ linie autobusowe taczace stolicg wojewodztwa — Biatystok z miastami, bedacymi
siedzibami powiatow, linie autobusowe 1aczace sgsiednie powiaty oraz linie autobusowe o
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niskim wskazniku rentownosci, ktorych prowadzenie jest uzasadnione spotecznie.
Pozostale linie autobusowe powinny funkcjonowac na zasadach komercyjnych.

Przy planowaniu sieci kolejowej kierowano si¢ nastepujagcymi zasadami:

a)

b)

Potgczenia kolejowe muszg by¢ realizowane na istnicjgcej oraz planowanej do
rewitalizacji/przebudowy sieci linii kolejowych. Zaktada si¢, ze w horyzoncie do
roku 2025 zostang uruchomione (przywrocone do ruchu pasazerskiego) odcinki sieci
kolejowej Lapy — Ostrot¢ka, w horyzoncie do roku 2030 zostang uruchomione
odcinki sieci Sniadowo — Lomza, Trakiszki - Suwatki — Olecko, Biatystok — Wality
oraz Hajnowka - Siemiandwka; dopuszczalne jest uruchomienie przewozow na
wszystkich pozostatych liniach na ktorych ruch pociggdw pasazerskich jest obecnie
zawieszony.

Potaczenia kolejowe powinny by¢ dopasowane do potrzeb przewozowych i
warunkoéw technicznych. Oznacza to, mozliwos¢ skrocenia i wydhuzenia istniejacych
potaczen lub wprowadzenia nowych tak aby lepiej dopasowac oferte przewozowa do
faktycznego zapotrzebowania w ramach istniejgcych mozliwosci technicznych.

Na rysunkach 5.1 — 5.6 zilustrowano planowang sie¢ autobusowych oraz kolejowych
polaczen wojewodzkich uzytecznos$ci publicznej w latach 2025 - 2035. Sie¢ w docelowym
horyzoncie 2035 roku, zilustrowano rowniez na mapie stanowigcej Zatacznik graficzny do
niniejszego opracowania. W tabeli 5.1 zestawiono parametry pracy eksploatacyjnej dla
wojewodzkich potaczen kolejowych oraz autobusowych uzytecznosci publicznej
planowanych do objecia Planem transportowym.
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Rysunek 5.1 Siec i sredniodobowa liczba polgczen kolejowych objetych uzytecznoscig
publiczng na obszarze wojewddztwa podlaskiego — rok 2025.

Zrédlo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 5.2 Marszrutyzacja polgczen kolejowych objetych uzytecznoscig publiczng na
obszarze wojewddztwa podlaskiego — rok 2025.

Zrédio: Opracowanie wlasne.

Marszrutyzacja wojewodzkich =
polaczen kolejowych / P
uzytecznosci publicznej

Wariant "minimum” i "poséredni” - horyzont 2025
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Rysunek 5.3 Sie¢ i sredniodobowa liczba polgczen kolejowych objetych uzytecznoscig
publiczng na obszarze wojewddztwa podlaskiego — rok 2030 i 2035.

Zrédlo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 5.4 Marszrutyzacja polgczen kolejowych objetych uzytecznoscig publiczng na
obszarze wojewddztwa podlaskiego — rok 2030 i 2035.

Zrédio: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 5.5 Sie¢ i sredniodobowa liczba polgczen autobusowych objetych uzytecznoscig
publiczng na obszarze wojewodztwa podlaskiego — rok 2025,2030 i 2035.

Zrédlo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 5.6 Marszrutyzacja potgczen autobusowych objetych uzytecznoscig publiczng na
obszarze wojewddztwa podlaskiego — rok 2025,2030 i 2035.

Zrédio: Opracowanie wlasne.
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Tabela 5.1 Parametry funkcjonalne transportu publicznego w podziale na linie
komunikacyjne dla sieci komunikacyjnej objetej uzytecznoscig publiczng na obszarze
Wojewodztwa Podlaskiego — [doba dnia roboczego] — horyzonty prognozy ruchu.

Zrédio: Opracowanie wlasne

Horyzont 2025 rok

IS . . Liczba
< . Liczba | [wkm] | [wh] Liczba .
2 Lp. Relacja kursow | [pockm] | [poch] [paskm] | [pash] pasazerow pasazerow
[2) na kurs
K| 1 Biatystok - Czeremcha 11 648 12 7188 154 368 33
K| 2 Biatystok - Etk 8 651 12 28044 | 497 1099 137
K| 3 Biatystok - Kuznica Biatostocka 7 394 7 23073 390 637 91
K| 4 Biatystok - Malkinia 7 452 7 22368 | 355 663 95
K| 5 Bialystok - Ostrof¢ka 4 356 4 22881 | 290 567 142
K| 6 Biatystok - Siedlce 13 1120 20 29816 | 560 1078 83
K| 7 Bialystok - Suwatki 8 1059 18 43003 | 741 1326 166
K| 8 Biatystok - Szepietowo 6 200 3 6233 110 314 52
K| 9 Czyzew - Kuznica Biatostocka 3 350 6 11 952 201 398 133
K| 10 Hajnowka - Siedlce 7 270 4 1102 17 59 8
Al 1 Bielsk Podlaski - B_ne_i%ystok przez Wojszki, 6 363 7 6911 141 372 62
Rzepniki, Halickie
Bielsk Podlaski — Hajnéwka przez
Al 2 Klejniki, Narew, Nowokornino 2 124 3 190 5 16 8
Siemiatycze — Bielsk Podlaski przez
A | 3 | Milejczyce, Kleszcze Dubicze Cerkiewne, 2 153 3 787 18 43 22
Orla
Al a Hajnéwka — W_ysokle Mazoyvleckle przez 5 213 5 1465 35 57 29
Bielsk Podlaski
Al 5 Suwatki- Sejny przez Punsk 2 144 4 916 23 41 21
Bakatarzewo-Sejny przez Suwatki, Wigry,
Al 6 Krasnopol 8 359 8 2946 58 137 17
Al 7 Augustow-Przerosl' przez Raczki, Suwaiki, 11 685 15 2593 57 105 10
Filipéw
A| g | Crajewo - Bialystok przez, Szczuczyn, 2 345 8 | 4413 | 102 224 112
Kolno, Lomza, Tykocin
A | 9 | Lomza— Bialystok przez Wizna, Tykocin, 4 435 8 2675 50 143 36
Al 10 Grajewo — Augustow przez Rajgrod 2 109 2 1154 22 49 25
Ciechanowiec-Biatystok przez Pobikry,
A1 Y| Brassk, Bielsk Podlaski, Zabludow 2 29 | 5 | 9% |19 29 15
Al 12 Ciechanowiec - Brla{ystok przez Rudka, 4 326 8 3972 91 128 32
Bransk, Lapy
Al 13 Wysokie I\/_IaZOW|ecI<_|e - Siemiatycze przez 4 365 9 3001 74 137 34
Ciechanowiec, Perlejewo
Al 14 Bialystok — Wysokie M.azowmckle przez 2 179 4 3543 85 154 77
Sokoty, Suraz, Lapy
Al 15 Biatystok - Ha]_novykarprzez Michatowo, 3 329 8 4630 124 152 51
Bondary, Siemiandéwke, Narewke
Al 16 Sokoétka-Monki przez Janéw, Korycin, 8 651 15 4119 o1 224 8
Goniadz
Czyzew - Kruszyniany przez Wysokie
Al 17 Mazowieckie, Biatystok, Grodek, 6 633 13 13 097 247 360 60
Bobrowniki
Kruszyniany-Zambrow przez Rutki Kossaki
Al 18 Biatystok Suprasl,Krynki 4 593 13 7463 162 256 64
Zambrow- Biatystok przez Kotaki
ALl Koscielne, Rutki-Kossaki ! 84 2 605 13 27 27
Zambrow- Biatystok przez Jabtonka
Al 20 Kojcielna, Sokoty, Kobylin Borzymy ! % 2 852 18 38 38
Biatystok - Zambrow przez Bokiny,
Al 2l Sokoty, Wysokie Mazowieckie ! % 2 139 28 46 46
Al 2 Wizajny - Augustow przez Suwatki, 6 541 13 3394 86 246 a
Bryzgiel
Bielsk Podlaski - Biatystok przez Wyszki,
Al 23 Strable, Doktorce, Juchnowiec Koscielny 6 401 11 3257 o7 175 29
Ciechanowiec — Biatystok przez
Al 24 Szepietowo, Wysokie Mazowieckie, 2 226 5 1839 42 79 39
Waniewo
Al 25 Slemlatycze-]?»lla}ystok, przez Drohiczyn, 4 542 11 8787 187 267 67
Grodzisk, Bransk , Lapy
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€ - : Liczba
e e A e e e et
2) P na kurs
Al 26 Ciechanowiec — Lomza przez Wysokie 5 179 5 1475 36 61 31

Mazowieckie, Zambrow
Siemiatycze - Hajnowka przez Siemiatycze
Stacja (DW 640), Radziwiltéwka, Koterka,
Al 27 Klukowicze, Czeremcha, Kleszczele, 4 409 8 1430 29 86 22

Wojnéwka, Dubicze Cerkiewne, Istok,

Pasieczniki / Orzeszkowo
Monki - Lomza przez Trzcianne, Mroczki,
Kulesze, Downary Plac, Osowiec Twierdza,

Al 28 Klimaszewica, Mscichy, Przytuty, 4 357 / 6679 133 236 59
Jedwabne, Kownaty
Monki - Augustow przez Goniadz,
Al 29 Suchowola, Dabrowa, Lipsk 4 413 8 2890 56 116 29
Al 30 Augustow - Sejny przez Lipsk, 4 388 8 1223 | 24 49 12

Miklaszowka, Plaska, Giby
Biatystok - Czarna Biatostocka przez
Dobrzyniewo Duze, Gnita, Borsukowka,
Al 31 Nowosiotki, Ruda, Krypno, Knyszyn, 4 324 7 5424 123 404 101
Jasionowka, Wojtachy, Przestawka,
Losiniec, Niemczyn

Horyzont 2030 rok

g : : Liczba
< . Liczba | [wkm] | [wh] Liczba .
:>)~ Lp. Relacja kursow | [pockm] | [poch] [paskm] | [pash] pasazerow p?sszkzrr(;w
K 1 Bialystok - Czeremcha 11 648 11 7439 153 367 33
K 2 Biatystok - Kuznica Biatostocka 7 394 7 24 275 410 648 93
K 3 Bialystok - Matkinia 7 452 7 18 610 291 554 79
K 4 Bialystok - Ostrof¢ka 4 356 4 24701 304 461 115
K 5 Biatystok - Siedlce 13 1120 20 28 238 519 1006 77
K 6 Bialystok - Suwalki (p. Etk) 4 418 4 26 742 268 1015 254
K 7 Biatystok - Suwalki (p. Sokotke) 8 1059 18 31240 541 927 116
K 8 Bialystok - Szepietowo 6 200 3 5233 92 265 44
K 9 Biatystok - Trakiszki (p. Etk) 4 509 5 27 000 270 1024 256
K | 10 Czyzew - KuZnica Bialostocka 3 350 6 12 017 201 379 126
K |11 Siemiandwka - Siedlce 7 449 5 2676 29 108 15
K | 12 Wality - Lomza 4 542 6 47 242 532 1128 282
K | 13 Lomza - Ostrot¢ka 4 80 1 876 8 59 15
Bielsk Podlaski - Biatystok przez
A ! Wojszki, Rzepniki, Halickie 6 363 ! 6831 140 368 61
Bielsk Podlaski — Hajnowka przez
A 2 Klejniki, Narew, Nowokornino 2 124 3 172 5 14 !
Siemiatycze — Bielsk Podlaski przez
A 3 Milejczyce, Kleszcze Dubicze 2 153 3 692 16 38 19
Cerkiewne, Orla
A 4 Hajnoéwka — V\/_ysokle Mazoyweckle przez 2 213 5 1275 30 50 25
Bielsk Podlaski
A 5 Suwatki- Sejny przez Punsk 2 144 4 1053 26 45 22
Bakatarzewo-Sejny przez Suwaiki,
A 6 Wigry, Krasnopol 8 359 8 3032 60 133 17
A 7 Augustow—Przer‘osl_ przez Raczki, 11 685 15 1906 42 81 7
Suwatki, Filipow
A 8 Grajewo — Bla%ystok. przez, Szpzuczyn, 2 245 8 3753 85 172 86
Kolno, Lomza, Tykocin
A 9 Lomza — Bla}ystok_ przez Wizna, 4 435 8 2083 40 115 29
Tykocin,
A |10 Grajewo — Augustow przez Rajgrod 2 109 2 972 19 42 21
Ciechanowiec-Biatystok przez Pobikry,
A 11 Bransk, Bielsk Podlaski, Zabludow 2 259 5 874 18 26 13
Al 1 Ciechanowiec - Bla%ystok przez Rudka, 4 326 8 3767 87 123 31
Bransk, Lapy
Al 13 Wysokie I\/_Iazowmck_le - Slemlatycze 4 365 9 2757 66 124 31
przez Ciechanowiec, Perlejewo
Al 14 Biatystok — Wysokie M‘azowmckle przez 2 179 4 3403 82 149 74
Sokoty, Suraz, Lapy
Al 15 Biatystok - Haj'nov.vka'przez Michatowo, 3 329 8 3213 86 108 36
Bondary, Siemianowke, Narewke
Al 16 Sokotka-Monki przez Janow, Korycin, 8 651 15 3515 78 198 25
Goniadz
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€ - : Liczba
i Lp. Relacja 1I<- iczba [[v(\)lglinrr{] [[v(\)/g]]] [paskm] | [pash] | H1P2 | pacazersw
A ursow p p pasazerow na kurs
Czyzew - Kruszyniany przez Wysokie
A |17 Mazowieckie, Biatystok, Grodek, 6 633 13 12 357 234 348 58
Bobrowniki
Kruszyniany-Zambrow przez Rutki
A 18 Kossaki Biatystok Suprasl,Krynki 4 593 13 7251 157 243 61
Zambroéw- Bialystok przez Kotaki
AR Koécielne, Rutki-Kossaki ! 84 2 639 14 27 27
Zambrow- Biatystok przez Jabtonka
Al Koscielna, Sokoty, Kobylin Borzymy ! % 2 826 18 36 36
Biatystok - Zambrow przez Bokiny,
A 21 Sokoty, Wysokie Mazowieckie . 94 2 1275 26 43 43
Al 2 Wizajny - Augusto»\_/ przez Suwaiki, 6 541 13 2941 57 144 24
Bryzgiel
Bielsk Podlaski - Biatystok przez
A | 23 | Wyszki, Strable, Doktorce, Juchnowiec 6 401 11 3111 93 169 28
Koscielny
Ciechanowiec — Bialystok przez
A | 24 Szepietowo, Wysokie Mazowieckie, 2 226 5 1694 39 76 38
Waniewo
Al 25 Slemlatycze-]?{lalystokl przez Drohiczyn, 4 542 11 8973 176 250 63
Grodzisk, Bransk , Lapy
A 26 Ciechanowiec - Lqmza przez Wysokie 2 179 5 1003 24 46 23
Mazowieckie, Zambrow
Siemiatycze - Hajnowka przez
Siemiatycze Stacja (DW 640),
Radziwiltowka, Koterka, Klukowicze,
A 27 Czeremcha, Kleszczele, Wojnowka, 4 409 8 1221 24 g 19
Dubicze Cerkiewne, Istok, Pasieczniki /
Orzeszkowo
Monki - Lomza przez Trzcianne,
A 28 Mroc_zkl, KL!Iesze, Doyvnary PI_ac, 4 357 7 4620 93 190 48
Osowiec Twierdza, Klimaszewica,
Micichy, Przytuty, Jedwabne, Kownaty
Monki - Augustéw przez Goniadz,
A2 Suchowola, Dabrowa, Lipsk 4 413 8 2096 4l 8 22
Augustow - Sejny przez Lipsk,
AR Miklaszowka, Plaska, Giby 4 388 8 1oo1 19 40 10
Biatystok - Czarna Biatostocka przez
Dobrzyniewo Duze, Gnita, Borsukowka,
A | 31 Nowosiotki, Ruda, Krypno, Knyszyn, 4 324 7 5149 117 384 96
Jasionowka, Wojtachy, Przestawka,
Losiniec, Niemczyn

Horyzont 2035 rok

e . - Liczba
& Lp. Relacja Llczpa fwkm] . [wh] [paskm] | [pash] LIC.ZbE,l pasazerow
= kurséw | [pockm] | [poch] pasazerow
%) na kurs
K 1 Bialystok - Czeremcha 11 648 11 7028 146 346 31
K 2 Biatystok - Kuznica Biatostocka 7 394 7 23864 | 403 627 90
K 3 Bialystok - Matkinia 7 452 7 19072 | 298 549 78
K 4 Bialystok - Ostrot¢ka 4 356 4 26 697 327 472 118
K 5 Bialystok - Siedlce 13 1120 20 26708 | 493 916 70
K 6 Biatystok - Suwalki (p. Elk) 4 418 4 25032 | 252 981 245
K 7 Bialystok - Suwalki (p. Sokotke) 8 1059 18 28090 | 486 841 105
K 8 Bialystok - Szepietowo 6 200 3 4991 88 253 42
K 9 Biatystok - Trakiszki (p. Etk) 4 509 5 25250 | 254 988 247
K 10 Czyzew - Kuznica Bialostocka 3 350 6 11 629 195 362 121
K| 11 Siemiandwka - Siedlce 7 449 5 3154 36 151 22
K| 12 Walily - Lomza 4 542 6 41506 | 468 1039 260
K 13 Lomza - Ostroteka 4 80 1 292 3 24 6
Bielsk Podlaski - Biatystok przez
AL Wojszki, Rzepniki?(yHaIiclgie 6 83 | 7 ] 668 ) 13T 39 60
A 2 Biels!( I_30_d|aski — Hajnowka przez 2 124 3 147 4 12 6
Klejniki, Narew, Nowokornino
Siemiatycze — Bielsk Podlaski przez
A 3 Milejczyce, Kleszcze Dubicze 2 153 3 617 14 34 17
Cerkiewne, Orla
A 4 Hajnowka — Wysokie Mazoyvieckie przez 2 213 5 1078 26 43 21
Bielsk Podlaski
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€ . . Liczba
i | o | 01| | st |, L2 | g
) P P p na kurs
A 5 Suwatki- Sejny przez Punsk 2 144 4 977 24 42 21
A 6 Bakaiarzevyo-Sejny przez Suwatki, 8 359 8 2796 55 121 15
Wigry, Krasnopol
A 7 Augustow-Przer'osl' przez Raczki, 11 685 15 1632 36 70 6
Suwalki, Filipéw
A 8 Grajewo — Bla}ystok. przez, Sgczuczyn, 2 245 8 3458 78 159 80
Kolno, Lomza, Tykocin
Al 9 Lomza — Bialystok przez Wizna, 4 435 8 | 1979 | 38 100 27
Tykocin,
Al 10 Grajewo — Augustow przez Rajgrod 2 109 2 865 17 38 19
Ciechanowiec-Biatystok przez Pobikry,
Al 1 | Braiisk, Bielsk Podlaski, Zabludow 2 29 | 5 | 88 ) 17 24 12
Al 12 Ciechanowiec - Bla}ystok przez Rudka, 4 226 8 3547 81 115 29
Bransk, Lapy
Al 13 Woysokie Mazowmck_le - Slemlatycze 4 365 9 2520 61 113 28
przez Ciechanowiec, Perlejewo
Al 14 Biatystok — Wysokie M.azowueckle przez 2 179 4 3018 78 141 71
Sokoty, Suraz, Lapy
A 15 Biatystok - Ha_!nowka'przez Michatowo, 3 329 8 3062 82 104 35
Bondary, Siemianowke, Narewke
A 16 Sokotka-Monki przez Janoéw, Korycin, 8 651 15 3069 68 175 22
Goniadz
Czyzew - Kruszyniany przez Wysokie
A 17 Mazowieckie, Biatystok, Grodek, 6 633 13 11 646 221 330 55
Bobrowniki
Kruszyniany-Zambrow przez Rutki
Al 18 Kossaki Bialystok Suprasl,Krynki 4 593 13 6876 149 231 58
Zambrow- Biatystok przez Kotaki
A 19 Koscielne, Rutki-Kossaki 1 84 2 607 13 25 25
Zambrow- Bialystok przez Jabtonka
Al 20 Kojcielna, Sokoty, Kobylin Borzymy ! % 2 760 16 3 33
Biatlystok - Zambrow przez Bokiny,
A 21 Sokoty, Wysokie Mazowieckie 1 94 2 1185 24 40 40
A 22 Wizajny - Augustov&'/ przez Suwalki, 6 541 13 1995 51 127 21
Bryzgiel
Bielsk Podlaski - Biatystok przez
A 23 Wyszki, Strable, Doktorce, Juchnowiec 6 401 11 2932 88 162 27
Koscielny
Ciechanowiec — Biatystok przez
Al 24 Szepietowo, Wysokie Mazowieckie, 2 226 5 1591 36 71 36
Waniewo
Al 25 Slemlatycze—]}laiystoli przez Drohiczyn, 4 542 11 7673 163 230 58
Grodzisk, Bransk , Lapy
Al 26 Ciechanowiec - Lqmza przez Wysokie 2 179 5 903 22 42 21
Mazowieckie, Zambrow
Siemiatycze - Hajnéwka przez
Siemiatycze Stacja (DW 640),
Radziwiltowka, Koterka, Klukowicze,
A 2 Czeremcha, Kleszczele, Wojnowka, 4 409 8 1098 22 70 o
Dubicze Cerkiewne, Istok, Pasieczniki /
Orzeszkowo
Monki - Lomza przez Trzcianne,
A 28 Mroc_zkl, Ku_Iesze, Doyvnary Pl_ac, 4 357 7 3919 78 174 13
Osowiec Twierdza, Klimaszewica,
Micichy, Przytuty, Jedwabne, Kownaty
Mornki - Augustow przez Goniadz,
Al 29 Suchowola, Dabrowa, Lipsk 4 413 8 1769 34 76 19
Augustow - Sejny przez Lipsk,
Al %0 Miklaszowka, Plaska, Giby 4 388 8 808 16 3 8
Bialystok - Czarna Biatostocka przez
Dobrzyniewo Duze, Gnita, Borsukowka,
Al 31 Nowosiotki, Ruda, Krypno, Knyszyn, 4 324 7 4779 109 361 90
Jasionowka, Wojtachy, Przestawka,
Losiniec, Niemczyn
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RENTOWNOSC POLACZEN

Ponizej zestawiono najbardziej (powyzej 50 pasazeréw /kurs) oraz najmniej (ponizej 10
pasazerow/kurs) rentowne autobusowe polgczenia uzytecznosci publicznej. Dane
zestawiono dla horyzontu prognozy 2025 roku:

e najmniej rentowne

o Augustow - Przero$l przez Raczki, Suwalki, Filipow

o Bielsk Podlaski — Hajnowka przez Klejniki, Narew, Nowokornino

o Bakalarzewo - Sejny przez Suwalki, Wigry, Krasnopol
e najbardziej rentowne

o Grajewo — Biatystok przez, Szczuczyn, Kolno, L.omza, Tykocin

o Bialystok - Czarna Biatostocka przez Dobrzyniewo Duze, Gnita, Borsukowka,
Nowosiotki, Ruda, Krypno, Knyszyn, Jasiondwka, Wojtachy, Przestawka,
Losiniec, Niemczyn
Biatystok — Wysokie Mazowieckie przez Sokoty, Suraz, Lapy
Siemiatycze - Biatystok przez Drohiczyn, Grodzisk, Bransk , Lapy
Kruszyniany - Zambrow przez Rutki Kossaki, Biatystok, Suprasl, Krynki
Bielsk Podlaski - Biatystok przez Wojszki, Rzepniki, Halickie
Czyzew - Kruszyniany przez Wysokie Mazowieckie, Bialystok, Grodek,
Bobrowniki
o Monki - Lomza przez Trzcianne, Mroczki, Kulesze, Downary Plac, Osowiec

Twierdza, Klimaszewica, Mscichy, Przytuty, Jedwabne, Kownaty

o Bialystok - Hajnowka przez Michatowo, Bondary, Siemianéwke, Narewke

O O O O O

Ponizej zestawiono najbardziej (powyzej 100 pasazeréw /kurs) oraz najmniej (ponizej 50
pasazerow/kurs) rentowne kolejowe polaczenia uzytecznosci publicznej. Dane zestawiono
dla horyzontu prognozy 2025 roku.

e najmniej rentowne
o Hajnéwka - Siedlce
o Biatystok - Czeremcha
e najbardziej rentowne
o Czyzew - KuzZnica Bialostocka
o Bialystok - Ostroteka
o Biatystok - Etk
o Biatystok - Suwatki
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6. FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moze polega¢ na
pobieraniu optat w zwigzku z realizacjg ustugi oraz przekazywaniu rekompensaty. Przy
czym zgodnie z prawem unijnym rekompensata nie moze ,,przekroczy¢ kwoty koniecznej
do pokrycia wyniku finansowego netto uzyskanego, jako rezultat kosztéw i1 przychodow,
ktore powstaty podczas realizacji zobowigzan z tytulu $wiadczenia ustug publicznych, przy
uwzglednieniu zwigzanych z tym przychodow uzyskanych przez podmiot $wiadczacy
ustugi publiczne z tytutu §wiadczenia tych ustug oraz rozsadnego zysku”.

Finansowanie autobusowych przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej
realizowane bedzie wg nastepujgcych zasad:

e Operatorowi przyshugiwa¢ bedzie rekompensata poniesionych kosztow w zwigzku
z $wiadczeniem przez niego ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
W przypadku operatora wewnetrznego rekompensata uwzglednia¢ powinna
rowniez tzw. rozsadny zysk. W przypadku operatora wybranego w przetargu
pozyskanie zysku jest interesem operatora.

o (Cz¢s$¢ rekompensaty stanowi¢ bedzie rowniez doptata do utraconych przychodow z
tytulu stosowania ulg ustawowych w optatach za przewozy

e Optlaty w zwigzku z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego pobiera organizator.

e Mozliwe jest réwniez udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkow
transportu na realizacj¢ przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

¢ Finansowanie linii komunikacyjnych wychodzacych poza granice wojewodztwa
moze odbywac si¢, na zasadzie porozumienia w sprawie wymiany pracy
transportowej z sgsiednimi wojewodztwami lub w formie przewozow
komercyjnych

W przypadku transportu kolejowego mozliwe jest pozostanie przy dotychczasowej formie
finansowania.

Jako zrodfa finansowania przewozow uzytecznosci publicznej wyszczeg6lni¢ mozna:

e §rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,

e S$rodki z budzetu panstwa oraz inne $rodki publiczne (np. srodki Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych czy Funduszu Kolejowego)

e wplywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerow

Ponizej w tabeli, zestawiono szacowane koszty 1 wplywy dotyczace uruchomienia
przewozow uzytecznosci publicznej w analizowanych horyzontach prognozy ruchu.
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Tabela 6.1 Uwarunkowania finansowe uruchomienia linii uzytecznosci publicznej dla

horyzontow prognozy na obszarze wojewodztwa podlaskiego.

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych historycznych za 2022 rok dla
przewozow uzytecznosci publicznej organizowanych przez Marszatka Wojewodztwa
Podlaskiego oraz na podstawie dobowego modelu ruchu doby implementowanego dla
przewozow wykonanych w 2022 roku

Horyzont prognozy ruchu 2025 2030 2035
roczna praca transportowa [pockm] 1695885 | 2027860 2 027 860
roczna liczba pasazerow 2007341 | 2449242 2 327 965
kolej koszty roczne [zl/rok] 56 625604 | 67710261 | 67 710 261
wplywy roczne [z4/rok] 10357881 | 12638090 | 12012298
rekompensata [z4/rok] 46 267 723 | 55072171 | 55697 962
roczna praca transportowa [wkm] 2829470 | 2829470 2 829 470
roczna liczba pasazerow 1222622 | 1082461 1 005 069
autobus koszty roczne [z/rok] 13751223 | 13751223 | 13751223
wplywy roczne [z1/rok] 6797779 | 6018482 5588 184
rekompensata [z4/rok] 6953444 | 7732742 8 163 039
rekompensata
razem [z}/rok] 53221167 | 62804913 | 63861001
Zalozenia do obliczen:
kolej Koszty jednostkowe [zt/pockm] 33,39
Wplywy jednostkowe [zt/przejazd] 5,16
Koszty jednostkowe [zt/wkm] 4,86
autobus - -
Wplywy jednostkowe [zt/przejazd] 5,56
przelicznik doby na rok — kolej 308,4
przelicznik doby na rok - autobus 274,2

Objasnienia do metodologii szacowania wartosci podanych w tabeli:

przeliczniki roczne podane w tabeli, oszacowano poréwnujac roczng prace

przewozowg podang przez przewoznikow dla 2022 roku z dobowymi warto$ciami

tej pracy wg modelu ruchu, w ktérym zaimplementowano w celach obliczeniowych
stan istniejacy popytu oraz rozktady jazdy w ruchu kolejowym i1 autobusowym
uzytecznos$ci publicznej obowigzujace w 2022 roku,

koszty jednostkowe 1 pockm dla przewozéw kolejowych uzytecznosci publicznej

[zt/pockm], oszacowano poréwnujac koszty roczne tego transportu wyptacane w
formie rekompensaty z roczng praca przewozowa tego transportu wykonang przez
przewoznika w 2022 roku,

koszty jednostkowe 1 wkm dla przewozdéw autobusowych uzytecznosci publicznej

[zV/wkm], oszacowano porownujac koszty roczne tego transportu wyptacane w
formie rekompensaty z roczng praca przewozowa tego transportu wykonang przez
przewoznika w 2022 roku (defacto 45 linii uzytecznosci publicznej funkcjonowato
w 2022 roku jedynie przez pierwsza jego potowe, stad dla celéw obliczeniowych
rzeczywiste koszty tego transportu poniesione w 2022 roku ekstrapolowano do

wartos$ci calorocznej),
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e srednie wptywy jednostkowe przypadajace na jednego przewiezionego pasazera w
transporcie kolejowym uzyteczno$ci publicznej [zl/przejazd], 0szacowano
porownujac wptywy roczne w 2022 roku z optat za bilety w podrézach tym
segmentem transportu, z roczng liczbg pasazeréw szacowang dla tego roku; w tym
celu przeliczono dobowg liczbe pasazeréw obliczong na podstawie modelu ruchu
zaimplementowanego dla 2022 roku, do wartos$ci rocznych z wykorzystaniem
przelicznikdéw rocznych oszacowanych wg metodologii podanej wyzej,

e S$rednie wptywy jednostkowe przypadajgce na jednego przewiezionego pasazera w
transporcie autobusowym uzytecznosci publicznej [zt/przejazd], oszacowano
porownujac wpltywy roczne w 2022 roku z optat za bilety w podrézach tym
segmentem transportu (defacto 45 autobusowych linii uzytecznosci publiczne;j
funkcjonowato w 2022 roku jedynie przez pierwsza jego potowe, stad dla celow
obliczeniowych rzeczywiste wptywy dotyczace tego segmentu transportu uzyskane
w 2022 roku ekstrapolowano do wartosci calorocznej) z roczng liczbg pasazerow
szacowang dla tego roku; w tym celu przeliczono dobowg liczbe pasazerow
obliczong na podstawie modelu ruchu zaimplementowanego dla 2022 roku, do
warto$ci rocznych z wykorzystaniem przelicznikdw rocznych oszacowanych wg
metodologii podanej wyzej.

7. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym , organizator moze wybrac
operatora na podstawie:

1. Wyniku przetargu, zgodnie z Prawem zamowien publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz.
1605 i 1720).

2. Bezposredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:

a. Srednia roczna warto$¢ umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lub
Swiadczenie nie przekracza ustug w wymiarze 300 000 kilometréw rocznie.
W przypadku umowy z matymi operatorami dysponujacymi mniej niz 23
srodkami transportu, podane wartosci moga by¢ podwojone.

b. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewngtrzny w rozumieniu rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

c. Swiadczenie ustug ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym.

d. Wiystapi zaktocenie lub ryzyko zaktocenia §wiadczenia ustug, jednak
umowa taka moze by¢ zawarta na okres 12 miesigCy i w uzasadnionych
przypadkach moze ulec przedtuzeniu, z tym ze taczny okres obowigzywania
przedtuzonej umowy nie moze przekroczy¢ 2 lat.

Poza tym organizator moze realizowac przewozy w ramach publicznego transportu
zbiorowego bez wyboru operatora, lecz w formie samorzadowego zaktadu budzetowego.
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W przypadku wyboru wykonawcy na podstawie przetargu, wymagane standardy musza
by¢ spetnione przez wykonawce (operatora). Standardy w formie wymagan zostaja
wpisane do specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia oraz do umowy. Postawienie
wysokich wymagan moze doprowadzi¢ do eliminacji czgsci oferentow. W chwili obecne;j
pozadane standardy taboru autobusowego, spelnia niewielu przewoznikéw
funkcjonujacych na rynku podlaskim. Wybdr operatora w drodze przetargu zwigksza
gwarancje wymaganej jakosci ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w
poréwnaniu ze zlecaniem ushug przy pomocy umowy bezposredniej. Metoda wyboru
operatora w drodze przetargu, moze mie¢ rowniez istotny wptyw na zmniejszenie kosztow
funkcjonowania komunikacji, pod warunkiem uczestnictwa wielu konkurujgcych ze sobg
operatoréw. Organizacja przetargdéw oraz wymagania majg istotny wptyw na liczbe
oferentow. Organizujac przetargi na pojedyncze linie pojawia si¢ wigcej firm
przewozowych mogacych sprosta¢ wymaganiom. Dziala to na rzecz obnizenia kosztow
obstugi tych linii. Jednak w przypadku linii mato rentownych, moze doj$¢ do sytuacji, w
ktérych firmy beda baty sie ryzyka strat i nie przystapia do przetargu lub mocno zawyza
ceng uwzgledniajac to ryzyko. W przypadku organizacji przetargu dla pakietu linii ryzyko
strat si¢ zmniejsza 1 firmy ch¢tniej przystepuja do przetargu i aktywniej konkurujg migdzy
soba. Jednak zwigkszaja si¢ w tym przypadku wymagania wobec firm a wigc cze$¢ firm
wypada z konkurencji. Wydaje si¢, ze organizacja przetargdw powinna opierac si¢ o
zrdznicowanie wielkos$ci przedmiotu zamowienia. Cze$¢ przetargdéw powinna dotyczy¢
obstugi pojedynczych linii, cze$¢ pakietow kilku linii natomiast kilka przetargdw moze
dotyczy¢ pakietow wielu linii np. obstugi duzego miasta lub okreslonego obszaru. Nalezy
pamictaé, ze procedura przetargowa wiaze si¢ dla oferenta z konieczno$cia podjecia
ryzyka. Moze okazac si¢, ze probujac wygra¢ przetarg oferent zle obliczy bilans zyskow

I strat, w efekcie nie wywiaze si¢ ze zobowigzan narzuconych w umowie. Doprowadzi to
do ktopotliwej sytuacji, w ktdorej konieczne bedzie ponowne organizowanie ustug w
publicznym transporcie zbiorowym, z ktérych nie wywiazat si¢ operator.

Inne sa natomiast uwarunkowania, jakie towarzysza sytuacji bezposredniego zlecania
realizacji przewozow autobusowych uzytecznosci publicznej operatorowi wewngtrznemu.
Obecnie nie istnieje mozliwo$¢ zawarcia umowy bezposredniej z podmiotem
wewnetrznym, ktorym moglaby by¢ spotka PKS NOVA S.A. Spoéika ta, swiadczy bowiem
ustugi komercyjne, ktorych wielkos¢ uniemozliwia bycie obecnie podmiotem
wewnetrznym. Wojewddztwo Podlaskie sprawuje w mysl prawa unijnego wystarczajaca
kontrole nad spotka, aby mogta ona kwalifikowac si¢ potencjalnie, jako podmiot
wewnetrzny. Zawarcie umowy bezposredniej, stawialoby w/w spotke w lepszej sytuacji
ekonomicznej, poprzez gwarancj¢ wykonywania ustug i jednoczesnie pozyskiwania
przychodéw z nimi zwigzanych w okresie obowigzywania umowy. Okres umowy nie moze
jednak w takiej sytuacji, przekracza¢ 10 lat. Realizacja ustug w publicznym transporcie
zbiorowym przez podmioty wewnetrzne upraszcza dziatania w przypadkach awaryjnych 1
koniecznosci wprowadzenia komunikacji zastepczej w przewozach kolejowych. W kazdej
chwili jest do dyspozycji baza taborowa i organizacyjna, co stanowi podstawe do zlecenia
przewozow awaryjnych. W przypadku bezposredniego zawarcia umowy o §wiadczeniu
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, podmiot wewngtrzny musi zapewnic
standardy, jakie na te ustugi naktada plan transportowy. W szczegdlnosci chodzi tu o
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standardy, ktore maja wplyw na liczbe 1 jakos$¢ taboru. Zgodnie z prawem unijnym
podmiot wewngtrzny moze realizowacé swoje dzialania w zakresie pasazerskiego transportu
publicznego jedynie na obszarze dziatania wlasciwego organu lokalnego, czyli na obszarze
wojewodztwa podlaskiego. Mozliwe jest jednak wychodzenie linii komunikacyjnych na
teren sgsiednich wtasciwych jednostek terytorialnych.

Kazda z formut organizowania rynku przewozdw, wyszczeg6élnionych i opisanych wyze;j,
posiada zatem zarowno wady jak i zalety. W niniejszym Planie rekomenduje si¢
potencjalne wykorzystanie kazdej z nich, w zaleznosci od aktualnych mozliwos$ci
finansowych organizatora transportu, oraz sytuacji spoteczno — gospodarczej w regionie.

Odrebna sytuacja jest organizacja wyboru operatora w przewozach kolejowych. W dniu
dzisiejszym ustugi przewozowe osob na obszarze Wojewddztwa Podlaskiego prowadzi
niewielu przewoznikéw. W dodatku czesto sg to przewoznicy lokalni nie wychodzacy poza
swoj dzisiejszy obszar dzialalnosci. Wejscie w zycie aktéw prawnych tworzacych tzw.
filar techniczny IV pakietu kolejowego w istotny sposob przeorganizowato wiele procesow
z zakresu organizacji rynku kolejowego w Polsce. Nastapita zmiana wielu procedur, do
ktorych firmy dziatajace na rynku kolejowym powinny si¢ dostosowac. Kazdy z
operatoroOw ma obecnie m.in. rowny dostep do europejskiej infrastruktury i §wiadczenia
ustug. Wdrozony IV Pakiet Kolejowy sprzyja promocji innowacji i lepszej jakosci ustug,
migdzy innymi poprzez otwarcie kolejowych przewozow pasazerskich na konkurencje, a
takze towarzyszace temu procesowi reformy techniczne i strukturalne. Obecne otwarcie
rynku kolejowego umozliwia szersze zastosowanie procedury przetargowej jako metody
wyboru operatora w przewozach kolejowych, takze regionalnych. Réwnolegle istnieje
takze mozliwo$¢ zawierania bezposrednich umow z kolejami regionalnymi. Planowana
praca transportowa w regionalnych przewozach kolejowych jest na tyle niewielka, ze nie
oplaca si¢ dzieli¢ ustug przewozowych na kilka przetargow. Nawet po planowanym
uruchomieniu nowych potaczef do Ostroteki i Lomzy nie wzrasta ona do poziomu, w
ktérym warto byloby organizowac kilku przetargow.

8. INTEGRACJA USLUG TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Jednym z element6w integracji ustug publicznego transportu zbiorowego, jest
wprowadzenie rozwigzan systemowych w zakresie tzw. wspolnego biletu pasazerskiego
dla ré6znych srodkow transportu realizujgcych przewozy w okres§lonym obszarze (tzw.
zintegrowany bilet aglomeracyjny). System taki stanowi istotne udogodnienie dla
podrézujacych transportem zbiorowym. Jeden rodzaj biletu np. elektronicznego (System
odregbnych kart elektronicznych lub zakup przez aplikacje mobilne), pozwala na swobodne
podrozowanie wszystkimi $srodkami lokomocji na okreslonym obszarze lub na wybranych
potaczeniach. Bilet elektroniczny moze petni¢ role roéwniez biletu okresowego lub tzw.
elektronicznej portmonetki, przy pomocy ktdrej mozna wnosi¢ oplaty takze za przejazdy
jednorazowe. Dzigki temu dla pasazera dostepne sg wszystkie linie komunikacyjne na
calym obszarze o wspdlnej taryfie. Jest to istotne udogodnienie, ktére skutkuje
podniesieniem atrakcyjnosci catego systemu transportu publicznego, a w konsekwencji
wzrostem liczby jego uzytkownikow.
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W przypadku obszaru Wojewodztwa Podlaskiego, w pierwszej kolejnosci rekomenduje si¢
rozwazenie wprowadzenia takiego systemu na potaczeniach organizowanych przez
samorzad Wojewddztwa Podlaskiego i1 realizowanych do miasta Biatystok, oraz
potaczeniach wewnatrzmiejskich w obszarze miasta Biatystok realizowanych przez
komunikacje publiczng organizowana przez samorzad miasta Biatystok. Funkcjonowanie
zintegrowanego biletu elektronicznego wymaga oczywiscie wspotdziatania wiadz
samorzadowych - w tym przypadku miasta Bialystok oraz Wojewodztwa Podlaskiego -
ktore odpowiedzialne sg za transport publiczny w celu wypracowania zasad
funkcjonowania zintegrowanej taryfy optat za przejazdy, podziatu wptywow ze sprzedazy
biletow, koordynacji rozktadoéw jazdy wszystkich srodkoéw lokomocji, dofinansowywania
linii poruszajacych si¢ po obszarach réznych organizatorOw oraz wyposazenia pojazdow i
punktow obstugi pasazeréw w jednolity system obstugi biletu metropolitalnego
(kasowniki, czytniki, automaty biletowe, urzadzenia personalizacji I wprowadzania zapisu
transakcji na kartach elektronicznych, urzadzenia do komunikacji pomigdzy centralnym
systemem zarzadzajacym i wszystkimi jego elementami rozproszonymi na obszarze
objetym systemem wspolnego biletu, mozliwo$¢ zakupu przez aplikacje mobilne). Oprocz
uwarunkowan sprzetowych konieczne bedzie rowniez utworzenie jednostki
administrujacej systemem biletu metropolitalnego jako elementu struktury organizacyjne;j
jednego z organizatorow transportu publicznego lub w formie jednostki zewnetrzne;j
wykonujacej zadania administrowania systemem na rzecz wszystkich organizatoréw.

W poczatkowej fazie, zintegrowana taryfa i bilet elektroniczny powinny zostac¢
wprowadzone w systemach komunikacji miejskiej w Biatymstoku oraz w pociaggach
obstugujacych przewozy regionalne do miasta Biatystok. Docelowo system biletu
metropolitalnego obejmowac powinien takze wojewodzkie potaczenia autobusowe
uzytecznos$ci publicznej realizowane do Bialegostoku. Réwniez przewoznicy komercyjni
powinni mie¢ mozliwos$¢ przytaczania si¢ do systemu. Dlatego tez metody rozliczen
wplywoéw z biletdéw musza by¢ mozliwie proste i transparentne dla wszystkich podmiotéw,
ktorych ustugi beda sprzedawane w systemie biletu metropolitalnego.

Korzys$ci z wprowadzonego systemu to:

e znaczne ulatwienie dla podroznych w realizacji optat za przejazdy r6znymi
podsystemami transportu publicznego,

e sprawny 1 przejrzysty system transportu publicznego skutecznie konkurujacy z
transportem samochodowym,

e swobodne poruszanie si¢ po obszarze aglomeracji biatostockiej oraz regionie w
ramach jednego biletu,

e nizsze koszty podrozowania z uwzglednieniem wielu srodkow transportu publicznego.

Innym elementem integrujgcym ustugi transportu publicznego sg tzw. zintegrowane wezty
przesiadkowe. Integracja w weztach przesiadkowych dotyczy¢ moze nastepujacych
srodkow transportu:

e kolej,
e komunikacja autobusowa uzyteczno$ci publicznej organizowana przez Marszatka
Wojewodztwa Podlaskiego,
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e komunikacja autobusowa inna (uzyteczno$ci publicznej zarzadzana przez innych
organizatoréw oraz przewozy komunikacji wojewddzkiej regularnej),

e transport samochodowy,

e ruch rowerowy i pozostate srodki tzw. ,,mikromobilno$ci”.

Nalezy dazy¢ do rozwigzan pozwalajacych na likwidacje¢ niedogodnosci w zmianie $rodka
transportu w ramach wezla przesiadkowego. Powinno si¢ to wyraza¢ sukcesywna
likwidacja barier architektonicznych, zapewnieniem dostepu do przystankow w wezle
réznym przewoznikom, zorganizowaniem parking6éw dla samochodow oraz rowerow,
wspolng informacja pasazerska, skroceniem przejs¢ pieszych w przesiadkach i innymi
dziataniami. Innym elementem integrujagcym powinno by¢ mozliwos$¢ przewozenia
rowerdow, wozkoéw dzieciecych, czy tez innych urzadzen tzw. “mikromobilnosci” (np.
hulajnogi) w srodkach transportu uzytecznosci publicznej w przewozach wojewodzkich.
Dotyczy to wszystkich przewozoéw kolejowych oraz przewozow autobusowych w
obszarach atrakcyjnych turystycznie.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 04 grudnia 2020 roku w sprawie Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewodzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym , wymienia 21
punktow obstugi zlokalizowanych na trasach kolejowych mogacych petnié¢ funkcje
zintegrowanych weztéw przesiadkowych na obszarze wojewodztwa podlaskiego. Sa to
wezty: Augustow, Bialystok, Bialystok Zielone Wzgodrza, Bielsk Podlaski, Czeremcha,
Czerwony Bor (k/Zambrowa), Czarna Biatostocka, Czyzew, Dabrowa Biatostocka,
Grajewo, Hajnowka, Kuznica Biatostocka, Lapy, Lomza, Monki, Siemiatycze, Sokoika,
Suwatki, Szepietowo, Sniadowo, Trakiszki. Do w/w weztow powinny prowadzi¢ linie
autobusowe uruchamiane przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego lub/oraz
uruchamiane na zlecenie pozostaltych wtadz samorzadowych. Linie te moga realizowac
powigzania nie tylko z ofertg potaczen miedzywojewodzkich, ale jednoczesnie z ofertg
potaczen regionalnych i aglomeracyjnych.

Ponadto Regionalny plan transportowy wojewddztwa podlaskiego na lata 2021 — 2027 (z
perspektywg do 2030) wskazuje dodatkowo 3 potencjalne lokalne wezty przesiadkowe w
lokalizacjach: Wasilkow, Knyszyn oraz Raczki. Z punktu widzenia przewozow
wojewodzkich, istotne sa takze wezty: Osowiec, Uhowo oraz Poddubdwek — jak wykazaty
analizy modelowe, w weztach tych wystepuje znaczny ruch przesiadkowy migdzy
relacjami kolejowymi oraz mig¢dzy kolejg a autobusem.

Do w/w weziéw powinny prowadzi¢ linie autobusowe (zaréwno lokalne jak 1
wojewodzkie) umozliwiajace realizacje przesiadki. Wezly powinny by¢ wyposazone w
parkingi umozliwiajace post6j samochodow oraz/lub roweréw. Z kolei analiza
pierwszej/ostatniej mili tancuchdéw podrézy, wskazuje na wytyczne dla czesci
zintegrowanych weztéw przesiadkowych lokalizowanych w obrebie stacji kolejowych. Do
stacji dla ktorych szczegdlnie istotny moze by¢ dostep w ruchu rowerowym, naleza:
Grajewo, Sokotka, Bielsk Podlaski, Czeremcha, Siemiatycze, Hajnowka, Biatystok
Bacieczki, Fasty, Dobrzyniewo Duze, Borsukowka, Knyszyn, Goniagdz, Ruda, Baciuty,
Niewodnica Koscielna, Biatystok Wiadukt, Ptonka, Kotaki, Czerwony Bor, Trakiszki,
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Augustow, Augustow Port, Wasilkow, Lewickie. Stacje dla ktérych kluczowy moze by¢
system Park&Ride czyli dostep samochodem to: Grajewo, Sokoétka, Bielsk Podlaski,
Siemiatycze, Fasty, Borsukowka, Knyszyn, Gonigdz, Baciuty, Kotaki, Czerwony Boér,
Trakiszki, Augustow, Wasilkéw, Lewickie.

Na rysunku 8.1 zilustrowano potencjalne lokalizacje zintegrowanych weztow
przesiadkowych dla przewozow wojewodzkich transportem publicznym na obszarze
wojewodztwa podlaskiego. Na rysunku 8.2 zamieszczono zasiegi ,,pierwszej/ostatniej
mili” fancuchow podrézy wykorzystujacych kolej oraz inne srodki transportu
umozliwiajacego dojazd do stacji i przystankow kolejowych,
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Rysunek 8.1 Potencjalne lokalizacje zintegrowanych weztow przesiadkowych dla
przewozow wojewddzkich na obszarze Wojewddztwa Podlaskiego — stan docelowy 2035 r.

zrodto: opracowanie wiasne

Legenda
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Rysunek 8.2 Strefy dojazdu roznymi srodkami transportu do przystankow kolejowych
wojewaodzkich przewozow uzytecznosci publicznej wszystkie warianty — stan docelowy
2035r.

zrodto: badania wiasne
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9. POZADANE STANDARDY USLUG PRZEWOZOWYCH W
PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Proponowane ponizej standardy obejmujg wymagania, zaréwno dla taboru, infrastruktury
przystankowej, jak i dla rozktadu jazdy, czy sieci komunikacyjnej. Rekomenduje si¢
stopniowe ich wprowadzanie oraz preferowanie w pierwszej kolejnosci rozwigzan
niskokosztowych. Standardy ustug beda miaty zasadniczy wptyw zarowno na postrzeganie
publicznego transportu zbiorowego przez podréznych jak i na wyniki ekonomiczne
publicznego transportu zbiorowego. Pozadany poziom ustug przewozowych przedstawiono
w tabeli 9.1.

Tabela 9.1 Pozgdany docelowy poziom realizacji ustug przewozowych w wojewaodzkich
przewozach uzytecznosci publicznej realizowanych na obszarze Wojewodztwa
Podlaskiego.

Zrédlo: Opracowanie wilasne.

Postulat przewozowy / Miara realizacji
wskaznik osiagniecia celow
Planu transportowego
Informacja pasazerska Zaktada si¢, ze docelowy system informacji dla pasazeréw do 2035 r.
obejmowac bedzie:

- jako komponent podstawowy systemu informacji - zintegrowana
informacja na przystankach autobusowych i stacjach kolejowych
lokalizowanych na trasach linii uzytecznosci publicznej uwzglgdniajaca
rozklady jazdy w formie wydrukéw z informacja o przebiegu trasy i
kolejnymi godzinami odjazdu; ponadto kazdy przystanek powinien by¢
wyposazony w tablic¢ z nazwa o wielko$ci umozliwiajacej jej odczytanie
z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu; na najwazniejszych przystankach
weztowych sieci (dworce autobusowe w stolicach powiatéw oraz
przystanki przesiadkowe) powinna by¢ prezentowana informacja o
podstawowych zasadach funkcjonowania transportu zbiorowego t.j.
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow;

- implementacja systemu informacji pasazerskiej - utworzenie centrum
zarzadzania informacja

- wprowadzenie zintegrowanej dynamicznej informacji o ustugach
transportu miejskiego i regionalnego na zintegrowanych przystankach
weztowych (dworzec autobusowy i kolejowy w Biatymstoku), oraz w
Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komoérkowych) — wymagane
stosowne porozumienie samorzadu Wojewodztwa Podlaskiego oraz
miasta Bialystok;

- informacja w pojazdach, uwzgledniajaca informacj¢ o oplatach, ulgach
i regulaminie przewozow oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

- nie wyklucza si¢ wlgczenia do systemu, informacji o liniach

komercyjnych
Interaktywno$¢ polaczen i zdefiniowana obligatoryjnie w Planie transportowym wg zalozen i ustalen
zasieg sieci rozdziatlu 5
Czestotliwos¢ kursowania - czasokres funkcjonowania dla kazdej z linii publicznego transportu

zbiorowego powinien obejmowaé co najmniej okres porannego i
popotudniowego szczytu komunikacyjnego,

- linie powinny zapewnia¢ dojazd do pracy i do szkoty jak i powrét do
domu jak najwigkszej liczbie osob.

- dla linii o matej ilosci kursow - 1 do 3 w ciagu doby - rozktad jazdy
powinien zapewni¢, w godzinach rannych zakoficzenie co najmniej 1
kursu przed godzing sidédma, natomiast w godzinach popotudniowych
rozpoczecie co najmniej 1 kursu po godzinie pigtnastej; od zasady tej
mozna odstgpi¢ jesli na trasie przejazdu wystepuje miejscowos¢ do ktorej
dojezdza wiecej podrdznych niz do miejscowosci koncowe;.
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Postulat przewozowy /
wskaznik osiagniecia celéw
Planu transportowego

Miara realizacji

- przy liniach o duzej ilosci kursow — powyzej 4 na dobe — rozktad jazdy
powinien zapewnia¢ zakonczenie co najmniej jednego kursu porannego
do godziny szostej oraz rozpoczecie co najmniej jednego kursu
wieczornego po godzinie dwudziestej.

- czestos¢ kursowania powinna by¢ dostosowana do zapotrzebowania na
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewodzkim
publicznym transporcie zbiorowym.

- z uwagi na nierownomierno$¢ zapotrzebowania na przewozy na
poszczegdlnych odcinkach linii komunikacyjnych, jako minimum,
proponuje si¢ przyjac nastgpujace standardy czgstosci kursowania:

a/ dla odcinkéw sieci gtéwnej — min. 8 kursow w dobie; przy czym jako
odcinek sieci gléwnej nalezy rozumie¢ odcinek na ktérym potok
pasazerski zsumowany w obu kierunkach w wojewodzkich przewozach o
charakterze uzyteczno$ci publicznej w komunikacji autobusowej
przekracza 200 pasazeré6w/dobe, natomiast w komunikacji kolejowej 500
pasazerow/dobe.

b/ dla odcinkéw sieci podstawowej — min. 4 kursy w dobie;

przy czym jako odcinek sieci podstawowej nalezy rozumie¢ odcinek na
ktorym potok pasazerski zsumowany w obu kierunkach w wojewddzkich
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji
autobusowej miesci si¢ w granicach 40 - 200 pasazeréw/dobe, natomiast
w komunikacji kolejowej 100 - 500 pasazerow/dobe.

¢/ dla odcinkéw sieci uzupetniajacej — min. 2 kursy w dobie; przy czym
jako odcinek sieci uzupetniajacej nalezy rozumie¢ odcinek na ktéorym
potok pasazerski zsumowany w obu kierunkach w wojewodzkich
przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej w komunikacji
autobusowej nie przekracza 40 pasazeréw/dobe, natomiast w komunikacji
kolejowej 100 pasazerow/dobe.

Dostepnos¢ transportu
publicznego

- co najmniej utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow
przypadajacego na 1 km sieci drog wojewodzkich — obecnie wynosi on
0,5 przystanku / km sieci,

- nie zaleca si¢ likwidacji istniejgcych przystankow, dopuszczalna jest
natomiast zmiana ich lokalizaciji,

- zaleca sie¢ lokalizowanie nowych przystankéw mozliwie najblizej
najwickszych generatoréw ruchu lub szczegoélnie waznych obiektow
takich jak szpitale, szkoty, przychodnie rehabilitacyjne itp. lub w
sasiedztwie skrzyzowan z drogami dojazdowymi do zaludnionego
obszaru nieobstugiwanego przez publiczny transport zbiorowy,

- nalezy dazy¢ do lokalizowania przystankow w poblizu miejsc
koncentracji podrdzy osdb niepetnosprawnych,

- proponuje si¢ lokalizowa¢ nowy przystanek na sieci autobusowej w
obrgbie drog wojewddzkich o ile w odlegtosci do 800 m od planowanej
lokalizacji przystanku zamieszkuje wigcej niz 50 osob lub znajduja si¢
obiekty uzyteczno$ci publicznej, badZz inne obiekty generujace ruch
pasazerski a odlegto§¢ do najblizszego przystanku autobusowego
obstugiwanego przez te same linie autobusowe jest wigksza niz 1 km; w
szczegblnie uzasadnionych spotecznie przypadkach, dopuszcza sig
odstepstwa od powyzszej reguty,

- wyposazenie nowozakupionego Iub modernizowanego taboru
autobusowego i kolejowego oraz infrastruktury przystankowej w
odniesieniu przynajmniej do wezlow przesiadkowych oraz dworcow w
informacj¢ audiowizualng utatwiajacg korzystanie z transportu przez
osoby niedowidzace i niedostyszace — do roku 2035,

- standard przystankow w odniesieniu przynajmniej do weziow
przesiadkowych oraz dworcow powinien umozliwi¢ korzystanie z nich
osobom o roéznych rodzajach i stopniach niepetnosprawnosci; w
szczegolnosci nalezy zapewniC takie rozwigzania techniczne (np.
utwardzenie nawierzchni, rampy zjazdowe, odpowiednie szerokosci
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Postulat przewozowy /
wskaznik osiagniecia celéw
Planu transportowego

Miara realizacji

przejazdu dla oséb na wodzkach inwalidzkich, oznakowanie krawedzi
przystanku umozliwiajace jej identyfikacj¢ osobom niedowidzacym,
windy itp.) ktére umozliwia dostgp do przystanku osobom
niepetnosprawnym; rozmieszczenie wyposazenia i elementéw malej
architektury przystankow nie powinno powodowaé utrudnien w
poruszaniu si¢ na przystanku oraz stanowi¢ niebezpieczenstwa.

- wszystkie pojazdy w przewozach kolejowych w ramach wojewddzkich
przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej muszg byé
dostosowane do przewozu 0s6b niepetnosprawnych,

- 20% kursow (jednak nie mniej niz po jednym kursie w kazda strong) na
kazdej linii autobusowej realizujacej przewozy uzytecznosci publicznej
powinno by¢ wykonywane z wykorzystaniem pojazdoéw dostosowanych
do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.

Koszty podroézy transportem
publicznym

- rekomendowane jest utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow
okresowych do jednorazowych, z mozliwoscia zwigkszenia atrakcyjnosci
cenowej biletu okresowego

- rekomendowane jest wprowadzenie tzw. zintegrowanego biletu
aglomeracyjnego dla potaczen regionalnych do Biategostoku oraz
potaczen wewnatrz miasta Bialystok realizowanych przez komunikacje
miejska w Biatymstoku pod warunkiem osiggnigcia wlasciwego
porozumienia Wojewddztwa Podlaskiego oraz Miasta Biatystok — do
2030 r.

Niezawodnos$¢

- uzyskanie wskaznika realizacji rozkladu jazdy, mierzonego liczbg
wykonanych kursow, na poziomie powyzej 95% - zar6wno w transporcie
kolejowym jak i autobusowym,; za kurs niezrealizowany uznaje si¢ kurs
ktéry w danej dobie byt zaplanowany a si¢ nie odbyl catkowicie lub na
czesci trasy oraz kurs w ktérym opoéznienie przekroczyto 60 min.

- poprawa wspolpracy shuzb drogowych i organizatora transportu
publicznego w zakresie przeciwdziatania zakloceniom w
funkcjonowaniu drogowego transportu publicznego, spowodowanymi
np. anomaliami pogodowymi (intensywne opady $niegu)

Punktualnos¢

- uzyskanie co najmniej 90% punktualno$ci pociggdw na wszystkich
stacjach, przy czym za punktualny rozumie si¢ pociag ktérego opdznienie
nie przekracza 5 min. (nie dopuszcza si¢ przyspieszenia);

- uzyskanie minimum 85% punktualnosci kurséw autobusowych
kontrolowanej co najmniej na przystankach kluczowych (t.j. takich na
ktérych zatrzymanie si¢ jest obligatoryjne), przy czym za punktualny
rozumie si¢ kurs ktérego opdznienie nie przekracza 5 min. (nie dopuszcza
si¢ przyspieszenia);

- wykorzystanie systemow GPS do kontroli punktualnosci oraz do
dostosowania rozktadowych czasdéw przejazdu do realiow ruchu
(wydtuzanie lub skracanie czasow przejazdow na odcinkach sieci o
zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu
przejazdu w roznych porach doby); zaktada si¢ stworzenie systemu
stuzacemu zaréwno celom kontrolnym jak i informacyjnym; system taki
winien objaé zarowno segment transportu autobusowego jak i
kolejowego (dotyczy linii uzytecznosci publicznej);

Wygoda

- obnizenie przeci¢tnego wieku taboru autobusowego obstugujacego linie
uzytecznosci publicznej do poziomu 10 lat — do roku 2030,

- dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode i
bezpieczenstwo podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wygodne fotele gwarantujace nie tylko odporno$¢ na uszkodzenia, ale i
uwzgledniajgce wymogi ergonomii oraz wygode¢ podrozy,

- eliminacja linii obstugiwanych wytacznie taborem nieprzystosowanym
do obstugi 0s6b o0 zmniejszonej mobilnosci ruchowej — do roku 2030,

- w przypadku przewozow kolejowych - zachowanie wskaznika
maksymalnej liczby 0séb stojacych przypadajacych na metr powierzchni
pojazdu przeznaczonej do stania na poziomie 3 pasazerow / m2
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Postulat przewozowy /
wskaznik osiagniecia celéw
Planu transportowego

Miara realizacji

Ochrona srodowiska
naturalnego

Nalezy dazy¢ do osiagnigcia nastepujacych wskaznikow:
- w 2025 r. - minimum 20% catkowitej pracy przewozowej realizowanej

na liniach uzytecznosci publicznej powinna by¢ wykonywana z
wykorzystaniem autobuséw spetniajacych norm¢ EURO 6,
- w 2030 r. - minimum 80% catkowitej pracy przewozowej realizowanej
na liniach uzytecznosci publicznej powinna by¢ wykonywana z
wykorzystaniem autobuséw spetniajacych norm¢ EURO 6,
- do 2035 r. — wszystkie autobusy realizujace przewozy w ramach linii
uzytecznos$ci publicznej powinny spetnia¢ norm¢ EURO 6

10.

ORGANIZACJA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

Zaktada sie, ze docelowy system informacji dla pasazerow (do 2035 r.) obejmowaé bedzie:

zintegrowang informacj¢ na przystankach autobusowych oraz stacjach kolejowych
lokalizowanych na trasach linii uzytecznos$ci publicznej obstugujacych przewozy
organizowane przez Marszatka Wojewodztwa Podlaskiego, uwzgledniajacg rozktady
jazdy w formie wydrukow z informacja o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami
odjazdu; ponadto kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w tablice z nazwg o
wielko$ci umozliwiajacej jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu; na
najwazniejszych przystankach weztowych sieci (dworce autobusowe w stolicach
powiatdéw oraz przystanki przesiadkowe) powinna by¢ prezentowana informacja o
podstawowych zasadach funkcjonowania transportu zbiorowego t.j. informacja o
optatach, ulgach i regulaminie przewozow; zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow
jazdy dla operatorow i przewoznikdw komunikacji regionalnej korzystajacych z
przystankow publicznego transportu zbiorowego;

informacj¢ w pojazdach, uwzgledniajaca informacje o optatach, ulgach i regulaminie
przewozow oraz zapowiedzi glosowe przystankow; w tym celu pojazdy (autobusowe i
kolejowe) realizujace przewozy regionalne organizowane przez Marszatka
Wojewddztwa Podlaskiego powinny by¢ wyposazone w modut GPS umozliwiajacy
lokalizacje pojazdu w czasie rzeczywistym; wyposazenie takie jest niezbedne np. dla
realizacji zintegrowanego systemu informacji dynamicznej (w czasie rzeczywistym) o
zakloceniach w ruchu.

na kluczowym zintegrowanym przystanku weztowym wojewodztwa podlaskiego,
integrujgcym transport miejski i regionalny, tj. na dworcu autobusowym i kolejowym
w Biatymstoku, powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz
tablica informacji dynamicznej (tzw. informacja w czasie rzeczywistym) prezentujgca
oprocz standardowych informacji takich jak trasy linii 1 rozktady jazdy, takze
komunikaty o wszelkich zaktdceniach w ruchu (np. wynikajacych z sytuacji
awaryjnych lub anomalii pogodowych);

zintegrowang informacj¢ dostepng w internecie oraz aplikacjach mobilnych,
uwzgledniajaca mozliwo$¢ zaplanowania podrozy poprzez wyszukiwarke potaczen,
godzin odjazdéw z poszczegolnych przystankdw, informacje o obowigzujacych
optatach, stosowanych ulgach do biletow, informacje o lokalizacji weztow
przesiadkowych, koordynacji potaczen roznych rodzajéw srodkow transportu,
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schematy lub mapy sieci komunikacyjnej oraz informacje o wszelkich zakidceniach w
ruchu (np. wynikajacych z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych).

e centrum zarzadzania informacjg — dla celéw przetwarzania informacji on-line 0
aktualnej lokalizacji pojazdow; centrum moze by¢ wykorzystane rowniez do kontroli
punktualnosci.

e w celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i
powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest,
aby organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego)
gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i
udostepniali je publicznie.

Zapewnienie zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym realizowane
m.in. poprzez wyswietlanie informacji dynamicznej na kluczowym zintegrowanym
przystanku weztowym wojewodztwa podlaskiego, integrujacym transport miejski i
regionalny, wymagac¢ bedzie wspotdziatania wiadz samorzadowych - w tym przypadku
miasta Bialystok oraz Wojewodztwa Podlaskiego w celu wypracowania zasad
organizacyjnych i finansowych wspdlnego udostepniania i zarzadzania informacja na
przedmiotowym wezle komunikacyjnym. W przypadku wprowadzenia takiego sytemu
informacji, potencjalne korzysci w zakresie jakosci obstugi pasazerskiej, dotyczy¢ beda za-
réwno jednego jak i1 drugiego partnera (miasto Bialystok oraz Wojewddztwo Podlaskie).

11. WPLYW NA SRODOWISKO NATURALNE
11.1 Powietrze i klimat

Emisja gazoéw cieplarnianych z systemu transportowego stanowi znaczacy udziat w

ogo6lnej emisji gazow powodujacych ocieplanie klimatu. Skumulowanym efektem
dlugoterminowym realizacji Planu transportowego moze by¢ pozytywny wplyw na
warunki klimatyczne. Polepszenie warunkow komunikacji zbiorowej zacheci mieszkancow
do rezygnacji z korzystania z indywidualnego transportu samochodowego, w efekcie czego
nastapi rowniez spadek emisji gazow cieplarnianych, z obszaru Wojewddztwa
Podlaskiego. Plan transportowy okresla tez dziatania majace na celu redukcje emisji gazoéw
cieplarnianych. W okresie dtugofalowym, trudno jednak oceni¢ czy te dziatania
zrOwnowazg wzrost emisji gazow cieplarnianych wynikajacy z prognozowanego wzrostu
natezenia ruchu samochodowego. W perspektywie krotkoterminowej 2025 roku, szacuje
si¢ 1z uruchomienie przewozow uzytecznosci publicznej w zakresie objetym Planem, moze
wygenerowac roczne oszczednosci emisji CO2 z tytulu zmniejszenia si¢ ruchu
samochodowego (redukcji pracy przewozowej samochodéw osobowych w ruchu wewnatrz
wojewodztwa wskutek zmiany $rodka podrozy przez mieszkancoOw na transport publiczny)
rzgdu 58 ton CO2 w ciaggu doby (ok. 17,5 tys. ton CO2 w roku).

Potencjalne oddziatywanie na jako$¢ powietrza jest uwarunkowane wielkoscig
prognozowanego nat¢zenia ruchu pojazdow komunikacji publicznej w wojewddztwie oraz
czynnikéw wplywajacych na odpowiednie ksztattowanie przepustowosci 1 funkcji
poszczegbdlnych drog. Rozwoj 1 zwigkszenie przepustowosci komunikacji zbiorowej na
terenie wojewddztwa, poprzez zastosowanie nowoczesnego taboru, potencjalnie wplynie
na popraw¢ jako$ci powietrza. Jednym z efektow wdrozenia Planu transportowego
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powinien by¢ zwigkszony udziat podrozy publiczng komunikacja zbiorows.
Oddziatywanie transportu publicznego na jako$¢ powietrza zwigzane z jako$cia
eksploatowanego taboru oraz czestotliwoscig przejazdow. Jakos¢ eksploatowanego taboru
to przede wszystkim wiek pojazdow, przebieg, stosowane paliwo oraz rodzaju silnika
(norma Euro).

11.2 Halas

Planowany rozwoj transportu publicznego, potencjalnie moze wptynaé na zmiang
niekorzystnego do tej pory podzialu zadan przewozowych na rzecz wzrostu podrozy
wykonywanych z wykorzystaniem srodkow transportu publicznego. W konsekwencji
nastapi zmniejszenie ruchu samochodéw, co wplynie korzystnie na poprawe warunkow
akustycznych szczegdlnie w obrgbie obszarow zabudowanych. Oddzialywanie transportu
publicznego na halas jest zwigzane rowniez z jakos$cig eksploatowanego taboru oraz
czestotliwoscig przejazdow. Jakosé eksploatowanego taboru to przede wszystkim wiek
pojazdow, przebieg, stosowane paliwo oraz rodzaju silnika (normy Euro).

11.3 Obszary chronione

Najwicksze interakcje sieci transportowej z terenami chronionymi zachodzg na pétnocny —
wschod od Biategostoku, w powiecie biatostockim, sokolskim i monieckim, gdzie drogi
krajowe nr 8, 19 1 65 przebiegaja przez Obszary Natura 2000, Park Krajobrazowy Puszczy
Knyszynskiej oraz rezerwaty przyrody. Kolizje sieci transportowej oraz sieci obszarow
chronionych maja miejsce rowniez na potnocy i zachodzie powiatu monieckiego, gdzie
znajduje si¢ Biebrzanski Park Narodowy oraz obszar Natura 2000 Ostoja Biebrzanska i
Dolina Biebrzy. Przez §rodkowa czegs$¢ Biebrzanskiego Parku Narodowego przebiega droga
krajowa nr 65 oraz przebiega linia kolejowa, taczaca dwa wazne wezty komunikacji
publicznej: Bialystok oraz Etk. Od zachodniej strony przebiega droga krajowa nr 64,
faczaca Biatystok z L.omza, droga ta oddziela rowniez teren Parku Narodowego od obszaru
Natura 2000 Bagno Wizna. Drogi krajowe nr 61, 63 i 64 przebiegajace przez miasto
Lomza, przecinaja nastepujace obszary chronione: Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny
Narwi, Przelomowa Dolina Narwi, Ostoja Narwianska, Dolina Dolnej Narwi oraz Obszar
Chronionego Krajobrazu Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi.

Znaczna liczba kolizji obszaréw chronionych z systemem transportowym wystepuje w
powiecie augustowskim. Miasto Augustow jest jednym z gtéwnych weztow
komunikacyjnych w wojewddztwie podlaskim, potozonym w bezposrednim sgsiedztwie
obszardéw chronionych. Augustow ze stolicag wojewodztwa taczy droga krajowa nr 8, ktoéra
dalej biegnie na poinoc, przez Suwalki, do granicy kraju. Droga ta przebiega przez
Biebrzanski Park Narodowy oraz Wigierski Park Narodowy oraz obszary Natura 2000:
Dolina Biebrzy, Ostoja Biebrzanska, Puszcza Augustowska i Ostoja Augustowska oraz
Obszar Chronionego Krajobrazu Puszcza i Jeziora Augustowskie. Droga nr 8 biegnie w
poblizu Wigierskiego Parku Narodowego, ktory z kolei przecina droga wojewodzka,
taczaca Suwalki z Krasnopolem, po ktorej rowniez biegng trasy kursow autobusowych.
Bardziej na wschod, Biatystok z Augustowem, potaczony jest rowniez linig kolejowa,
ktora w okolicach Augustowa biegnie wzdtuz drogi nr 8 i przecina te same obszary Natura
2000. Obszary chronione na terenie powiatu przecina réwniez droga krajowa nr 16, ktora
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biegnie w kierunku pétnocno — wschodnim. Region potudniowo — wschodni, w powiecie
hajnowskim, gdzie znajduje si¢ Biatowieski Park Narodowy oraz obszary Natura 2000
zwiazane z Puszczg Biatowieska, charakteryzuje nieznaczna ilo$¢ koliz;ji sieci
transportowej z obszarami chronionymi. Wzdtuz potnocnej i zachodniej granicy Puszczy
Bialowieskiej przebiegaja drogi wojewddzkie nr 685 oraz 687.

Obszarami charakteryzujgcymi si¢ najmniejszym stopniem kolizji sieci autobusowej i
kolejowej sa powiaty: wysokomazowiecki, bielski, siemiatycki oraz kolnenski, nie
roznigce si¢ pod wzgledem gestosci sieci komunikacyjnej, jednak obszary chronione
wystepuja jedynie na pograniczu powiatu i1 nie naktadaja si¢ na omawiang sie¢
komunikacyjna.

Postanowienia niniejszego Planu transportowego, nie powodujg powstawania zagrozen dla
wlasciwej ochrony obszaréw Natura 2000 1 bazuja na rozstrzygnigciach strategicznych
dokumentéw o randze wojewddzkiej, programujacych rozwdj regionu, zachowujac z nimi
komplementarno$¢ i spojnos¢. W ramach Planu transportowego nie przewiduje si¢ budowy
czy modernizacji infrastruktury technicznej tj. sieci drog, szlakow kolejowych, zaplecza
technicznego i infrastruktury towarzyszacej oraz nie wyznacza si¢ ram dla pozniejszej
realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko. Plan
transportowy zaktada wykorzystanie istniejacej lub planowanej do przebudowy/budowy
infrastruktury, w celu prowadzenia na niej zbiorowego transportu publicznego. Ma on na
celu racjonalizacj¢ potaczen komunikacji publicznej oraz lepsze nimi zarzadzanie.
Lokalizacje planowanej wojewodzkiej sieci komunikacyjnej potaczen uzytecznosci
publicznej w docelowym horyzoncie 2035 r. na tle obszaréw chronionych, zilustrowano na
rysunku 11.3.1.

11.4 Pozostale oddzialywania

Ze wzgledu na fakt iz w ramach przedmiotowego Planu transportowego nie przewiduje si¢
realizacji inwestycji infrastrukturalnych, to nie przewiduje si¢ rowniez znaczacych
negatywnych oddziatywan na inne sktadowe $rodowiska naturalnego takie jak gleby,
wody, krajobraz czy obiekty dziedzictwa kulturowego. Mozna natomiast wskazaé
korzystne oddzialywania spoteczne wynikajace z wdrozenia Planu. Przyktadowo w
zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu - w perspektywie krotkoterminowej 2025 roku,
szacuje si¢ 1z uruchomienie przewozow uzytecznosci publicznej w zakresie objetym
Planem, moze wygenerowac roczng redukcje liczby wypadkéw drogowych rzgdu 8 — 9
wypadkow rocznie tylko z tytulu zmniejszenia si¢ ruchu samochodowego - redukcji pracy
przewozowej samochodow osobowych w ruchu wewnatrz wojewodztwa wskutek zmiany
srodka podrdzy przez mieszkancow na transport publiczny.
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Rysunek 11.3.1 Planowana sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej Wojewédztwa
Podlaskiego na tle obszaréow chronionych — horyzont docelowy 2035.

Zrédlo: Opracowanie wlasne oraz https://www.gov.pl/web/gdos/dostep-do-danych-
geoprzestrzennych

Legenda:
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12.

KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Kierunki rozwoju transportu publicznego w wojewodztwie podlaskim winny by¢
podporzadkowane strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasad¢ ksztattowania
polityki komunikacyjnej.

Determinantami okres$lajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego, sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne,
spoteczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone¢ srodowiska, dostep do
infrastruktury - pkt. 2 oraz 4 niniejszego Planu transportowego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju opisane w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz innych dokumentach strategicznych dla
regionu - pkt. 2 niniejszego Planu transportowego;

uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego - pkt. 2 Planu
transportowego;

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej - pkt. 2 Planu transportowego.

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru wojewodztwa podlaskiego publicznym transportem
zbiorowym, jako element rozwojowy, zalecane jest podjecie nastgpujacych dziatan:

optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej — wzrost znaczenia w
przewozach komunikacji kolejowej, poprawa standardéw obstugi dla
poszczegblnych relacji w zakresie czestotliwos$ci kursowania pojazdow, taczenie
linii 0 podobnym przebiegu w grupy lub pary o skoordynowanych rozktadach jazdy
oraz specjalizacja polaczen; podziat linii na gtéwne, podstawowe 1 uzupetniajace w
zaleznos$ci od wielko$ci potoku pasazerskiego obstugiwanego przez te linie;
wprowadzanie nowych potaczen komunikacyjnych na potaczenia o najwigkszym
znaczeniu dla publicznego transportu zbiorowego (popycie na ushugi) —
wprowadzenie nowych potaczen szczegolnie zasadne jest w rejonach intensywnej
zabudowy 1 w obszarach utrudnionego rozpraszania zanieczyszczen emitowanych
przez pojazdy o napedzie spalinowym ( w takim przypadku konieczna bedzie
aktualizacja Planu transportowego);

wprowadzenie elementow priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w
centrach miast i aglomeracji bialostockiej wraz z restrykcjami dla indywidualnego
ruchu kotowego; wydzielanie ulic wylacznie dla publicznego transportu
zbiorowego oraz wytyczanie buspasoéw i inne sposoby jego uprzywilejowania w
ruchu ulicznym;

wyposazenie nowozakupionego lub modernizowanego taboru autobusowego 1
kolejowego oraz infrastruktury przystankowej w odniesieniu przynajmniej do
weztow przesiadkowych oraz dworcoOw w informacje audiowizualng utatwiajaca
korzystanie z transportu przez osoby niedowidzace i niedostyszace — do roku 2035;
standard przystankéw w odniesieniu przynajmniej do weztéw przesiadkowych oraz
dworcow powinien umozliwi¢ korzystanie z nich osobom o r6znych rodzajach i
stopniach niepelnosprawnosci; w szczegdlnosci nalezy zapewnic¢ takie rozwigzania
techniczne (np. utwardzenie nawierzchni, rampy zjazdowe, odpowiednie szerokos$ci
przejazdu dla osdb na wdzkach inwalidzkich, oznakowanie krawedzi przystanku
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umozliwiajace jej identyfikacje osobom niedowidzacym, windy, itp.) ktore
umozliwig dostgp do przystanku osobom niepetnosprawnym; rozmieszczenie
wyposazenia i elementow matej architektury przystankow nie powinno powodowac
utrudnien w poruszaniu si¢ na przystanku oraz stanowi¢ niebezpieczenstwa;
catkowita eliminacja linii (potaczen) obstugiwanych wytacznie taborem

nieprzystosowanym do obstugi 0sob o zmniejszonej mobilnosci ruchowej — do roku
2030.

Rozwoj uktadu transportowego wojewodztwa podlaskiego przyjeto w oparciu o
strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ponizej zamieszczono ich zestawienie:

Regionalny plan transportowy wojewoddztwa podlaskiego na lata 2021 - 2027 (z
perspektywa do 2030) (Zatacznik do Uchwaty Nr 386/7520/2024 Zarzadu Woje-
wodztwa Podlaskiego z dnia 1 lutego 2024 r.)

Rzadowy Program Budowy Dréog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)
— Zakacznik do Uchwaty nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r.
Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030 — Uchwatg nr 203/2023 Rady
Ministrow z dnia 30 pazdziernika 2023 r.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) —
Uchwata nr 218/2023 Rady Ministrow z dnia 14 listopada 2023 r.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej +
do 2028 roku - Uchwata nr 196/2022 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2022r.
Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata
2021-2025 - Uchwata nr 63/2021 Rady Ministréw z dnia 19 maja 2021 r.

Program wieloletni — ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap
I1. 2024-2030” — Uchwata nr 201 Rady Ministréw z dnia 24 pazdziernika 2023 r.
Modernizacja linii kolejowej Rail Baltica — PKP PLK S.A.

Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywa do 2040 roku - PKP
PLK S.A.

Na bazie w/w dokumentdéw zatozono rozwoj uktadu transportowego wg harmonogramu,
ktory zilustrowano w ponizszych tabelach oraz na rysunkach.

Tabela 12.1 Inwestycje na sieci drogowej planowane do uruchomienia na obszarze
wojewddztwa podlaskiego W latach 2025 — 2035.

Zrédlo: Dane opracowanie wlasne.

horyzont
numer - - .
Ip. . nazwa i zakres inwestycji czasowy
drogi -
uruchomienia
1. DK63,DK66 | budowa obwodnicy miasta Zambrow, w ciagu obecnych drog krajowych DK63,DK66 2030
budowa odcinka: Knyszyn (z we¢ztem) — Korycin (z weztem), w ciagu drogi
2. S8 . 2030
ekspresowej S8
3. S8 budowa obwodnicy miasta Suchowola, w ciagu drogi ekspresowej S8 2025
4. S8 budowa obwodnicy miasta Sztabin, w ciagu drogi ekspresowej S8 2025
5. S8 budowa obwodnicy miasta Biatobrzegi, w ciagu drogi ekspresowej S8 2030
6. DK16 budowa obwodnicy miasta Augustow, w ciggu obecnej drogi krajowej DK16 2030
budowa odcinka: wezet Etk Potudnie (bez wezta) - wezet Grajewo Potudnie (z
7. S16 . . . 2035
wezltem), w ciagu drogi ekspresowej S16
budowa odcinka: wezet Grajewo Potudnie (bez wezta) - wezet Goniadz (z weztem), w
8. S16 . . . 2035
ciggu drogi ekspresowej S16
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horyzont
numer . . .
Ip. ) nazwa i zakres inwestycji czasowy
drogi -
uruchomienia
budowa odcinka: wezet Goniadz (bez wezta) - wezel Knyszyn (z weztem), w ciagu
9. S16 . . 2035
drogi ekspresowej S16
10. s16 budowa odcinka: Knyszyn (bez wezta) - Kry.mce (istniejaca DK65), w ciagu drogi 2030
ekspresowej S16
11 s19 budowa odcinka: Kuznica - wezet Soko%ke_l Potnoc (z weztem), w ciagu drogi 2025
ekspresowej S19
budowa odcinka: wezel Sokotka Potnoc (bez wezta) — wezet Czarna Biatostocka (z
12. S19 . . : 2030
weztem), w ciagu drogi ekspresowej S19
13 s19 budowa odcinka: wezet Czarna Biatostocka (bez wezta) - wezet Biatystok Potnoc (bez 2030
' wezta), w ciagu drogi ekspresowej S19
budowa odcinka: wezet Biatystok Ponoc (bez wezta) - wezet Dobrzyniewo (z
14. S19 . . . 2030
weztem), w ciggu drogi ekspresowej S19
15 s19 budowa odcinka: Krynice (istniejaca DK65) - wezet Dobrzyniewo (bez wezla) - wezet 2025
' Biatystok Zachdd (z weztem), w ciggu drogi ekspresowej S19
budowa odcinka: Choroszcz (wezet Biatystok Zachod) - wezet Biatystok Ksiezyno, w
16. S19 . . . 2030
ciggu drogi ekspresowej S19
budowa odcinka: wezet Biatystok Ksigzyno - wezet Biatystok Potudnie (z odcinkiem
17. S19 . . g 2030
DK65), w ciggu drogi ekspresowej S19
18. S19 budowa odcinka: wezet Biatystok Potudnie — Ploski, w ciagu drogi ekspresowej S19 2030
19. S19 budowa odcinka: Ploski — Hacki, w ciagu drogi ekspresowej S19 2030
20. s19 budowa odcinka: Hacki - wezet Bielsk Podlaski Zachod, w ciagu drogi ekspresowej 2025
S19
21, s19 budowa odcinka: wezet Bielsk Podlaski Zfichod - wezel Bocki, w ciagu drogi 2025
ekspresowej S19
22. S19 budowa odcinka: wezet Bocki — Malewice, w ciggu drogi ekspresowej S19 2025
23. S19 budowa odcinka: Malewice — Chlebczyn, w ciagu drogi ekspresowej S19 2025
24, S61 budowa odcinka: wezet Lomza Zachdd - wezet Kolno, w ciagu drogi ekspresowej S61 2025
25. DK66 budowa obwodnicy Bielska Podlaskiego, w ciagu drogi krajowej DK66 2025
26. DW 647 budowa obwodnicy Kolna, w ciggu drogi wojewodzkiej DW 647 2030
budowa i rozbudowa odcinka Suwatki — granica wojewodztwa wraz budowa
21 bW 652 obwodnicy Filipowa, w ciaggu drogi wojewodzkiej DW 652 2030
28. DW 678 budowa obwodnicy miejscowosci Sokoty, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 678 2025
DW 67 . . . Lo
29 DW g 8? budowa i rozbudowa odcinka Lapy — Roszki-Wodzki — Wysokie Mazowieckie, w 2030
DW 682 ciagu drog wojewodzkich DW 678, DW 681, DW 682
30. DW 690 budowa obwodnicy Ciechanowca, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 690 2030
31 DW 687 przebudowa odcinka: Juszkowy Grod — Zwodzieckie, w ciagu drogi wojewodzkiej 2030
DW 687
32. DW 688 przebudowa odcinka: Tarnopol — Siemiandéwka, w ciggu drogi wojewodzkiej DW 688 2030
33, DW 681 przebudowa odcinka: Wolka Pietkowska - Ciechanowiec, w ciagu drogi wojewodzkiej 2035
DW 681
34. DW 653 przebudowa odcinka: Sejny - Po¢kuny, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 653 2035
35. DW 671 przebudowa odcinka: Jezewo Stare - Sokoty, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 671 2035
36. DW 693 przebudowa odcinka: Kleszczele - Siemiatycze, w ciggu drogi wojewddzkiej DW 693 2035
37. DW 655 przebudowa odcinka: Jeleniewo — Rutka Tartak, w ciagu drogi wojewddzkiej DW 655 2035
38. DW 676 przebudowa odcinka: Supra$l — granica panstwa, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 676 2035
39. DW 647 przebudowa odcinka: granica WOJewodzt\Ziiw- Kolno, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 2035
40. DW 664 przebudowa odcinka: Augustoéw - Lipsk, w ciagu drogi wojewddzkiej DW 664 2035
41. DW 690 przebudowa odcinka: Czyzew - Ciechanowiec, w ciagu drogi wojewddzkiej] DW 690 2035
. DW 673 przebudowa odcinka: Lipsk — Dgbrowa Béz;gostocka, w ciggu drogi wojewodzkiej DW 2035
43. DW 681 przebudowa odcinka: Lapy - Poswigtne, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 681 2035
m DW 670 przebudowa odcinka: Suchowola — Dabrowa Biatostocka, w ciagu drogi wojewddzkiej 2035
DW 670
45 DW 648 przebudowa odcinka: Stawiski - Przytuly, w ciagu drogi wojewoddzkiej DW 648 2035
46. DW 651 przebudowa odcinka: Rutka Tartak - Sejny, w ciagu drogi wojewodzkiej DW 651 2035
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Tabela 12.2 Inwestycje na sieci kolejowej planowane do uruchomienia na obszarze
wojewddztwa podlaskiego W latach 2025 — 2035.

Zrodlo: opracowanie wlasne..

horyzont
numer
Ip. linii nazwa i zakres inwestycji czasowy
uruchomienia
1 49 rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na odcinku Sniadowo - £.omza 2030
2. 36 rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku Lapy — Sniadowo - granica wojewodztwa 2025
3. 32 prace na linii nr 32 na odcinku Lewki — Czeremcha 2030
4. 451 rewitalizacja ciggu Hajnowka - Bialowieza Towarowa/Biatowieza Patac 2030
5. 31 prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku Czeremcha - Hajnowka - granica panstwa 2030
6. 37 prace na linii kolejowej nr 37 Biatystok - Zubki Biatostockie 2030
7. 6/36 budowa tacznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 6 i 36 w Lapach 2030
8. 6 prace na linii kolejowej nr 6 na odc. Geniusze - Kuznica Biatostocka wraz z przebudowa 2025
urzadzen sterowania ruchem kolejowym
9. 6 prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Warszawa - Czyzew 2030
10. 6 prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Czyzew - Biatystok 2025
11 38 prace na linii kolejowej E75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa), 2030
etap I: odcinek Biatystok — Etk
12, 41,39 prace na linii kolejowej E75 na odcinl.<u Biatystok — S.uwa%kj — Trakiszki (granica panstwa), 2030
etap II: odcinek Etk — granica panstwa
13. 29 budowa linii kolejowej nr 29 na odcinku L.omza — Pisz — Orzysz — Gizycko 2035
14. 29 budowa linii kolejowej nr 29 na odcinku Ostrotgka — Lomza 2030
15. 32 budowa nowego przystanku kolejowego ,,REPCZYCE ZALEW” 2025
16. 32 budowa nowego przystanku kolejowego ,, GREGOROWCE POLUDNIOWE” 2025
17. 31 budowa nowego przystanku kolejowego "NOWOSADY” 2035
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Rysunek 12.1 Inwestycje na sieci drogowej planowane do uruchomienia na obszarze
wojewddztwa podlaskiego W latach 2025 — 2035.
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Rysunek 12.2 Inwestycje na sieci kolejowej planowane do uruchomienia na obszarze
wojewddztwa podlaskiego w latach 2025 — 2035.
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13. ZASADY PLANOWANIA OFERTY PRZEWOZOWEJ PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Realizacja celow szczegdtowych Planu transportowego oparta jest na zwigzkach popytu z
optymalizowang ofertg podazows transportu publicznego. Wymaga to monitorowania
popytu, jego struktury, a takze jego zwigzku z charakterystykami podazowymi zawartymi
w horyzontalnych prognozach ruchu. Mozliwo$¢ monitorowania zmian w strukturze
popytu oraz wskaznikow realizacji Planu transportowego wiaze si¢ z zasadniczym
udoskonaleniem modelu ruchu i wykorzystaniem procedur, ktdre pozwalaja
zidentyfikowac reakcje popytu na zmiany w podazy (oddzialywania) oraz odwzorowa¢ w
raportach z symulacji obcigzenia potokami pasazerskimi uktadu linii, segmentow
operatorskich i funkcjonalnych. Dla celéw biezacego monitorowania popytu i cytowanych
wskaznikow konieczne jest systematyczne prowadzenie pomiaréw natgzen ruchu
pasazerskiego oraz samochodowego. Ten proces pomiardw wigzac nalezy z
wykorzystaniem funkcji programow symulacyjnych, pozwalajacych na aktualizacje
modelu ruchu i rozktadu ruchu pasazerskiego i samochodowego w sieci na podstawie
pomierzonych potokoéw ruchu. Takie aktualizowane modele dos$¢ wiarygodnie buduja
raporty z w/w wskaznikami. Alternatywa moze by¢ prowadzenie kompleksowych badan
ruchu w cyklach pigcioletnich, opartych na ankietowych badaniach podrdézy posrod
uzytkownikow transportu. Badania takie pozwolityby na bardziej wiarygodng weryfikacje i
aktualizacje modeli ruchu, a takze znaczne rozszerzenie wiedzy 0 popycie i jego
strukturze. W ocenie efektow realizacji Planu transportowego konieczne bedzie zatem
zastosowanie nowoczesnych narzedzi odpowiednio dyspozycyjnych i przetwarzajacych
wynik pomiaru odpowiednio do wskaznikow oceny jego realizacji. Podstawa sprawnego
funkcjonowania i efektywnego wykorzystania modelu ruchu dla celéw monitorowania
popytu jest systematycznosc¢ i standaryzacja pomiarow. Zestandaryzowanie systemu
pomiaréw shuzy¢ bedzie mozliwo$ci pordwnania osigganych opisoOw stanu i wnioskowania
o procesach zachodzacych w okresach dwoch - trzech lat, co pozwala na biezace
reagowanie na zachodzace procesy. Uzyskiwane obrazy zmian moga by¢ wykorzystane w
opisanych dziataniach marketingowych, podnoszac efektywnos¢ tych dzialan i
rozszerzajac pole postrzeganych oddziatywan przyczynowo - skutkowych. Biorgc pod
uwage znaczenie czasOw obstugi 1 predkosci komunikacyjnych dla kosztow operacyjnych 1
jakosci oferty podazowej zasadnicze znacznie ma wdrozenie systemu aktualizowanej
informacji pasazerskiej. Poprzez system pozycjonowania pojazdu mozliwe jest ustalanie
czasOw przejazdu, strat czasu, punktualnosci w realizacji kurséw i niezawodnosci w
dopetianiu planu (harmonogramu) kursowego. Mozna to wykorzysta¢ dla celow
planowania rozktadoéw jazdy i podejmowanie biezacych oraz systematycznych dziatah
ograniczajacych straty czasu i przynosi¢ dodatkowe korzysci w poprawie jako$ci obstugi
pasazerOw oraz obnizaniu kosztow operacyjnych.

W okresie planowania przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztaltowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Glownym zadaniem planowanego uktadu komunikacyjnego jest zapewnienie
skomunikowania wszystkich stolic powiatéw w obszarze wojewodztwa podlaskiego ze
stolica wojewodztwa - Biatymstokiem (dopuszcza si¢ wyjatek dotyczacy potaczenia z
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Sejnami). Przewozami o charakterze uzytecznosci powinny by¢ objete takze przewozy na
potaczeniach migdzy sgsiednimi powiatami reprezentowanymi przez stolice powiatow.

2. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie dgzenie do peinej koordynacji
rozktadow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej analizowanego obszaru oraz integracja
funkcjonalna transportu publicznego, wsparta uruchomieniem zintegrowanych weztow
przesiadkowych.

3. W celu optymalizacji oferty przewozowej i utrzymania wlasciwego podziatu zadan
przewozowych pomiedzy komunikacj¢ transport publiczny i samochod, nalezy dazy¢ do
prowadzenia cyklicznych marketingowych badan wielkos$ci popytu na ustugi przewozowe
komunikacji publicznej. Badania takie umozliwig takze obliczenie rentownos$ci kursow
wykonywanych; okreslenie potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow i stanowi¢ b¢dg wytyczne dla ksztaltowania przysziej
oferty przewozowej i okreslania wymogow technicznych, w tym parametrow opisujgcych
pojemno$¢ pasazerska w stosunku do taboru operatora.

4. Realizacja okreslonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych, w tym wprowadzenia
zintegrowanego biletu aglomeracyjnego dla transportu miejskiego w m. Biatystok oraz
regionalnego w obszarze Wojewodztwa Podlaskiego, powinna by¢ poprzedzona analizg i
symulacjg przewidywanych rezultatow ekonomiczno-finansowych wdrozenia takich
rozwigzan.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwos$ci kursowania oraz
dostosowanie pojemnosci pasazerskiej pojazdow, beda konstruowane w oparciu o wyniki
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji oraz zachowan komunikacyjnych
mieszkancow a takze badan rentowno$ci poszczegoélnych linii komunikacyjnych.
Ewentualna zmiana marszrutyzacji linii, prowadzaca do zwigkszenia liczby podréozy z
przesiadkami, przeprowadzona bedzie z uwzglednieniem zasady niepogarszania jakosci
swiadczonych ustug. Wymagac bedzie ona ponadto aktualizacji niniejszego dokumentu.

6. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniac potrzeby osob
niepetnosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego
na $rodowisko.
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